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E6 KORPORALSBRUA - KVAL
VIRKNINGER FOR LOKAL UTVIKLING OG NARINGSLIV PA STBREN

FORORD

Denne rapporten er utarbeidet i forbindelse med Nye Veiers planlegging av ny firefelts E6
gjennom Midtre Gauldal kommune. Rapporten skal bidra til en forstaelse av hvilke virkninger
ny firefelts E6 kan fa for lokal utvikling pa Stgren, og belyse forskjellen mellom a bygge ny
firefelts E6 i dagen gjennom Stgren, og a bygge E6 i tunnel forbi Stgren

Kunnskapsgrunnlaget som er innhentet bidrar til & svare pa problemstillingene.
Kompleksiteten rundt hva som utgjar et godt tettsted og hva som pavirker dette i et lengre
tidsperspektiv, gjor at utredningen ikke gir et endelig svar pa hva som vil skje ved et
tunnelalternativ, men hva som kan skje. De faglige vurderingene som er gjort lener seg pa de
funnene det har vaert mulig a fremskaffe gjennom arbeidet med utredningen, med de
forbehold om usikkerheter knyttet til bade grunnlaget, metode og framtiden, som er
beskrevet i denne rapporten.

Videre skal Nye Veier avgjgre om de skal ga videre med planlegging og utredning av et
tunnelalternativ gjennom Mannfjellet. Beslutningen vil tas i en prosess sammen med Midtre
Gauldal og Melhus kommuner, og vil avhenge av flere fagtema. Denne rapporten blir en del
av det totale beslutningsgrunnlaget. Dersom tunnelalternativet giennom Mannfjellet blir valgt
for videre utredning, vil videre arbeid forega gjennom en planprosess som ivaretar krav til
utredninger og medvirkning etter plan- og bygningsloven.

Arbeidet med denne rapporten har blitt utfart i tett dialog med en arbeidsgruppe bestaende

av representanter fra Nye Veier (oppdragsgiver), Naeringsforeningen i Trondheimsregionen

(NiT) og Midtre Gauldal kommune. Jan Olav Sivertsen har vaert hovedkontakt for Nye Veier,
Aina Reppe for NiT, og Alf Petter Tenfjord for Midtre Gauldal kommune. Arbeidsgruppen fra
kommunen har ogsa bestatt av Ola Aune Hage og Rasmus Hugdahl.

Rapporten er utarbeidet av Norconsult. Kristina Ebbing Wensaas har veert fagansvarlig for
temaet, og sentrale medarbeidere har veert Ingvild Tillerbakk, Guro Ranum, Linda Strand og

Jill Hammari Sveen. Oppdragsleder er Jimmy Lgvg.

Takk til alle informanter som har deltatt i intervju og spgrreundersgkelser, og som har delt
erfaring, engasjement, bekymring og muligheter for Staren.

Norconsult

Trondheim, juni 2021
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E6 KORPORALSBRUA - KVAL
VIRKNINGER FOR LOKAL UTVIKLING OG NARINGSLIV PA STBREN

SAMMENDRAG

Om utredningen og problemstillingene

Nye Veier planlegger ny E6
gjennom Midtre Gauldal
kommune. | reguleringsforslaget
som har veert pa hering tidlig
hasten 2020, foreslas det
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daglgsning gjennom Staren. e
Planforslaget har mottatt flere Halvt kryss ootaren
innsigelser, blant annet knyttet til =~
tekniske fravik i veilgsningene, 3
inngrep i dyrka mark og Y 58
vassdragene Gaula og Sokna. / i

s fol . igel h Figur: Tunnelalternativ for E6 ved Staren, hvor E6 gar i tunnel giennom
om z.ge av |nr13|ge zsene ar Mannfjellet (i sterk ra@d). Reguleringsplanforslaget med dagl@sning
Nye Veier sett pa muligheten for  gjennom Staren er vist i svak rad.

a legge ny E6 i tunnel gjennom

Mannfjellet, vest for Stgren. | forbindelse med vurderingene av hvilken veilgsning det skal
jobbes videre med, har Nye Veier og Midtre Gauldal kommune bedt om en utredning av
hvilke lokale virkninger en tunnel gjennom Mannfjellet kan fa for tettstedet, Steren.

Hovedproblemstilling og underproblemstillinger for utredningen er:

e Hva kan flytting av E6 inn i Mannfijellet forbi Stgren bety for utviklingen av Stegren
som tettsted?
o Hva vil flytting av EG6 inn i fiell forbi Staren kunne bety for dagens
neeringsliv, og for naeringsutviklingen pa Stgren?
o Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjellet bety for arealutvikling for Stgren?

For & svare pa disse problemstillingene, har utredningen blitt delt inn i ytterligere
undersparsmal. Spagrsmalene er forsgkt svart ut giennom a benytte ulike typer
kunnskapsgrunnlag, og ulike metoder for & innhente kunnskapsgrunnlaget. Dette har blant
annet inkludert innhenting av eksisterende statistikk, utredninger og planer, giennomfgring av
intervju og spa@rreundersgkelser med naeringslivet pa Stgren og i kommunen, giennomfgring
av intervju med representanter for kultur- og idrettslivet pa Staren, og uthenting av data fra
transportmodell.

Kunnskapsgrunnlaget som er innhentet bidrar til a8 svare pa problemstillingene.
Kompleksiteten rundt hva som utgjar et godt tettsted og hva som pavirker dette i et lengre
tidsperspektiv, gjor at utredningen ikke gir et endelig svar pa hva som vil skje ved et
tunnelalternativ, men hva som kan skje. De faglige vurderingene som er gjort lener seg pa de
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funnene det har veert mulig a fremskaffe i utredningen, med forbehold om usikkerheter
knyttet til bade grunnlaget, metode og framtiden, som er beskrevet i denne rapporten.

Figuren nedenfor illustrerer hvordan de ulike problemstillingene knyttet til naeringslivet er
svart ut ved bruk av ulike metoder.

Problemstillinger Metoder benyttet i utredningen

Hvor avhengig er nzeringslivet pa Stegren av E6? Litteratursek

\ Gjennomgang av tilgjengelig statistikk
Vil redusert gjennomgangstrafikk redusere

kundegrunnlaget for handel og service i Stgren sentrum? Semi-strukturerte intervju med nasringslivet

Digital spgrreundersgkelse med naeringslivet
Vil det bli mindre attraktivt for allerede etablerte

bedrifter & veere pa Staren? Transportmodell for fordeling av trafikk i

Steren etter reisestart og -malpunkt
Figur: Oversikt over problemstillingene knyttet til naeringslivet, og hvordan ulike metoder bidrar til & svare pa dem.

Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjellet forbi Steren bety for naringsutviklingen pa
Steren?

Reiseadferd og reisestrgmmer pa Stgren

Regional transportmodell (RTM) er brukt for & belyse hvordan trafikken fordeler seg etter
reisestart og -mal i dag, hvor mange som stopper pa Staren, og hvor disse kommer fra og
skal til. Modellen viser reiser for dagens situasjon, en framtidig situasjon i 2030 med dagens
E6-lgsning, og framtidig situasjon i 2030 med dag-alternativ og med tunnel-alternativ.

Trafikkmengden pa dagens E6 pa Staren vil reduseres betydelig i tunnelalternativet
sammenlignet med dagalternativet: fra ca. 9000 kjgretay i dggnet til rundt 2000. Dette som
folge av at mesteparten av trafikken flyttes inn i tunnelen. Trafikken gjennom Steren vil da
besta av lokaltrafikk, og trafikk som skal til og fra fv. 30.

Modellen viser at trafikken pa E6 ved Steren gker med 27 prosent fra 2018 til 2030. Med
dagens veinett i 2030 er det 68 prosent av trafikken som er gjennomgaende. Med ny E6 i
dagen er gjennomgangstrafikken fremdeles 68 prosent, mens den gker til 69 prosent med
tunnelalternativet. Potensielle nye kunder reduseres derfor dersom det forutsettes at kunder
som ikke kjenner til Staren som stoppested, farst velger a stoppe der nar de ser stedet i
forbifarten. Som Selected link-analysen viser, vil de som velger a stoppe pa Stgren i 2030
uten et nytt E6-veianlegg, trolig fremdeles stoppe pa Steren i tunnelalternativet, blant annet
fordi det ikke blir s& mye lenger omvei for dem enn a ta tunnelruten.

Neeringslivets avhengighet av Stgren

Staren er et tettsted og lokalsamfunn som framstar som variert nar det gjelder bade
arbeidsplasser og tilbud for lokalbefolkningen og besgkende. Dette fremkommer av statistikk,
intervju med naeringslivet og intervju med akterer fra lokalsamfunnet.
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Funnene fra utredningen tyder pa at naeringslivet generelt er avhengig av a veere plassert i
naerheten av E6, men ikke nadvendigvis & ha den «rett utafor dgra», som en informant
uttrykte. Reisetiden til Trondheim blir kortere med ny E6, og knytter Staren tettere pa viktige
markeder, leverandgrer og kunder. Dette er spesielt viktig for de st@rre bedriftene pa Staren,
som er avhengig av et trygt og palitelig veisystem i sin daglige drift. For de fleste bedriftene
som ble intervjuet, vil ny E6 gjare det mer attraktivt & vaere etablert pa Stegren, uavhengig av
hvilket veialternativ som velges.

Stgren som stoppested

Staren som stoppested kan merke noe endring dersom EG6 legges i tunnel. Funnene fra
utredningen tyder pa at denne endringen ikke vil vaere utelukkende negativ eller positiv, og at
det vil kunne sla ulikt ut avhengig av hvilken type naering en tilhgrer og hvor man er plassert i
dag. Det er i hovedsak handelsstanden, inkludert bensinstasjon og serveringssteder, som er
mest bekymret for hvordan et tunnelalternativ kan sla ut negativt pa kundegrunnlag og videre
omsetning. Samtidig uttrykte noen informanter at Stgren kan bli et mer attraktivt stoppested
med mindre stay, og dermed kan tiltrekke seg flere kunder basert pa en bedre opplevelse av
Staren nar de forst stopper.

For handelsstanden pa Prestteigen kan det bli faerre tilfeldige kunder med tunnelalternativet,
det vil si kunder som ikke ved reisens start har planlagt a reise innom Stgren. Dette basert
pa trafikkberegningene, som viser at trafikktall forbi Steren reduseres betydelig.

Funnene fra denne utredningen tyder samtidig pa at det ikke er de tilfeldige kundene som er
viktigst for Staren sentrum totalt sett, selv om det ikke finnes omsetningstall som svarer
entydig pa dette. Mange kunder er lokale eller hyttefolk som vet om stedet, og som stopper
pa vei til hytta fordi Staren har et godt tilbud av butikker og er praktisk plassert. Dette kom
fram fra flere informanter i intervjuene.

| et tunnelalternativ vil de som velger & kjare pa dagens E6 gjennom Stgren, bruke 2,5
minutter lenger tid enn gjennom tunnelen, ifglge reisetidsberegningene. Omveien er ikke stor
nok til at en vesentlig andel av kundene velger & kjare forbi, nar man bruker
transportmodellen som verktgy for & ansla fremtidig reisemgnster. | tillegg viser modellen at
en ikke-ubetydelig del gjennomreisende er fra/til fv. 30, som fremdeles ma kjare forbi Staren
ved et tunnelalternativ.

Potensialet for a tiltrekke seg nye kunder som per i dag ikke vet om Staren og tilbudene der,
og tilfeldige kunder, vil blant annet avhenge av markedsfering, skilting og rollen til digital
reiseplanlegging fremover. Hvordan reiseadferden pavirkes av slike faktorer tar ikke
transportmodellen hgyde for. Hvor mye denne kundegruppen betyr og vil bety for
handelsstanden pa Steren, finnes det dermed ikke klare tall pa.

Dersom en nedgang i omsetning for handelsstanden pa Prestteigen blir en realitet, er det
ikke gitt at dette vil fa alvorlige ringvirkninger for andre neeringer eller lokalsamfunnet ellers,
fordi det er snakk om en liten andel av arbeidsplassene pa tettstedet. Dette er imidlertid ikke
det samme som a si at det ikke vil veere alvorlig for dem det gjelder.
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Attraktiviteten av Stgren som stoppested pavirkes ogsa av hvordan det vil veere a oppholde
seg pa Staren, og at reisende derfor velger & komme tilbake. At Stgren kan bli et stoppested
som er mindre preget av veistgy og infrastruktur, kan dermed virke i positiv retning for
handelsstanden. Dette ble papekt av informanter fra bade naeringslivet og lokalsamfunnet i
utredningen. Hvordan utviklingen blir er derimot ogsa avhengig av blant annet markedet og
hvordan kommunen benytter mulighetsrommet som en flytting av E6 gir for arealutvikling.

Tabellen nedenfor gir en oversikt over hvilke momenter fra utredningen som taler for og mot
at Staren vil vaere et attraktivt stoppested dersom EG6 gar i tunnel.

Tabell: Momenter fra utredningen som taler for og mot at Staren vil vaere et sted folk stopper dersom E6 ligger i

tunnel.

Momenter som taler for at folk

ikke lenger vil stoppe pa

Momenter som taler for at folk fremdeles vil stoppe pa
Steren ved tunnelalternativ

Storen ved tunnelalternativ
Reisetid: For reisende som skal
sgr-nord vil det innebaere 2,5
minutter mer a kjgre via Staren.

Reisetid: 2,5 minutter i omvei er ikke en vesentlig omvei, og
sammenlignet med i dag far reisende ikke en forverret situasjon.

Markedsfering fra veien og
tilfeldige kunder: For reisende
som ikke er kjent med Staren vil
de ikke se at det er et naturlig
sted a stoppe.

Markedsfering pa andre mater: Det kan bli mer vanlig &
planlegge reisen i forkant, og at man i stgrre grad bruker
telefonen til & sjekke hvilke tilbud som finnes pa reisen.
Synlighet fra vei kan derfor bety mindre fremover enn det har
gjort.

Mental barriere for a stoppe:
Selv om reisetiden ikke er mye i
seg selv, kan det veere en starre
mental barriere a skulle kjgre av
E6 og pa igjen, dersom en reiser
nord-sar.

Praktisk plassert: Stgren ligger godt plassert mellom
Trondheim og hytteomrader, slik at det er praktisk & handle der
pa veien.

Ringvirkninger for tilbudet:
Dersom det blir lavere
kundegrunnlag, og dette farer til
at tilbudet fra handel og service
reduseres pa Staren, kan
Staren bli mindre attraktivt som
stoppested.

Godt tilbud og saregenhet: Summen av tilbud pa Staren gjer
at det skiller seg ut fra andre steder pa veien, hvor folk vil kjere
av til Stgren for a gjgre flere serend pa samme tid (mat,
vinmonopol, bensin, spisemuligheter osv.).

Staren har ogsa kvaliteter i dag som gjer stedet kjent for folk
som reiser i omradet (eksempler er Stgren bakeri og laksefiske).

Gkt attraktivitet pa Steren tiltrekker flere planlagte kunder:
At veien gar utenom kan gke attraktiviteten for & bruke Stgren
blant dem som planlegger & stoppe der, som igjen ferer til at de
kommer tilbake.

Knutepunkt: Stgren vil fremdeles veere er et knutepunkt mellom
ulike transportformer (buss, tog, bil), og kan dermed fremdeles
veere en viktig base for turister i regionen.

I\ NyeVeier
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Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjellet bety for arealutvikling for Storen?

Virkninger ved E6 giennom Stgren

Foreslatt tiltak for firefelts E6 gjennom Steren med ny krysslgsning pa Prestteigen er et
arealkrevende tiltak. E6 oppleves i dag som en barriere som bidrar til & dele opp
sentrumsarealene pa Steren, noe som sannsynligvis vil forsterkes med utvidelse til fire felt
gjennom Stgren.

.
[ ‘-»}s
H‘p\_\ Lasning i dagen: Areal satt av

l Dagens situasjon

Figur: Arealbeslag av de to alternativene pé Prestteigen, markert med oransje.. Daglasningen til venstre og
tunnelalternativet til hayre.

Tiltaket bergrer areal seerlig pa Prestteigen, men ogsa i utvidelsesomradene langs E6 hvor
blant annet skole, barnehage og idrettsplass blir bergrt bade av arealbeslag og forurensning
knyttet til stav og stay. Dette er uteareal for barn og unge, og omrader for idrett, hvor
forurensning og skjerming i stgrre grad pavirker hvordan omradene oppleves a oppholde seg
pa. Det er i barnetrakkregistreringer papekt at trafikk internt pa Steren utgjer en barriere og
en utrygghet for barn og unge.

Planforslaget med firefeltsvei giennom Prestteigen vil forsterke tilknytningen mellom E6 og
Staeren. Foreslatt tiltak vil veere mer arealkrevende, og gjgre at veien kommer tettere inn pa
bade arealer som i dag blant annet brukes til skole, barnehage, idrett og lek, og
naeringsareal. Veien kommer ogsa tettere inn pa naeringsareal pa Prestteigen, og gjer at det
blir mindre areal pa Prestteigen som i dag brukes til varelevering for handel og parkering.
Mot Sokna vil E6 delvis ligge ute i elva pa deler av strekningen.

Den direkte konsekvensen for arealbruk pa disse omradene er at det blir mindre areal til
dagens bruk, og at opplevelsen av neerheten til vei forsterkes med bade synlighet til vei eller
stoyskjerming, mer stgy og stev, og/eller redusert adkomst. Den indirekte konsekvensen for
arealbruk for disse omradene, er at de blir mindre attraktive og gjennom det enten flyttes,
bruken endres eller blir mindre brukt. Mindre areal til barn og unge, lek og friluftsliv kan gjare
Staren og sentrumsomradene mindre attraktivt som bosted.

En signalisert endring i arealbruk i hgringsforslag til ny kommuneplan for Midtre Gauldal
kommune er & flytte barneskole og barnehage, og etablere parkeringsplasser og
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energistasjon. Prestteigen vil kunne oppleves som sentrum pa Steren, med handel og
service knyttet til E6 som hovedfunksjon. Naeringsareal pa Prestteigen vil ha begrenset
mulighet til arealmessig utvidelse, eller utvikling av uteareal ut over hva som knyttes opp til
trafikk og parkering. @vrige areal langs E6 kan fa gkt attraktivitet for neering knyttet direkte til
vei.

Med firefelts E6 gjennom Prestteigen vil E6 veere en forsterket premissgiver for videre
arealutvikling pa Steren, hvor attraktivitet knyttet mot vei kan bli en driver for videre utvikling
av areal.

Virkninger ved EG6 i tunnel giennom Mannfiellet

Omlegging av E6 i tunnel gjennom Mannfjellet vil kunne bidra til at Stgren i mindre grad er
avhengig av veien som premiss for arealutvikling. Kvaliteten pa areal til barn, unge, idrett og
friluft langs E6 sgr for Prestteigen vil kunne oppleves som bedre, gjennom at det blir mindre
stoy og stavforurensning som fglge av mindre trafikk. Fremfor en breddeutvidelse av EG6,
muliggjer alternativet en frigjgring av areal som i dag er veiareal. Alternativet vil kreve areal
ved krysslgsning far tunnel, og kunne veere et hinder for utvikling av dagens neeringsareal.

Lavere trafikktall vil gi mindre restriksjoner og krav til utforming av vei enn for riksvei (E6).
Det muliggjer en mindre arealkrevende Igsning pa Prestteigen bade sammenlignet med
dagens situasjon og foreslatt firefelts E6. Eksempelvis kan rundkjering pa Prestteigen veere
aktuelt.

Omlegging av EG6 i tunnel giennom Mannfjellet vil kunne bidra til at arealene langs dagens E6
kan bli mindre attraktive for neering og service som er direkte knyttet til vei, samtidig som det
kan gjgre omradene som i dag brukes til idrett, barn og unge og friluft mer attraktive. Nar
attraktiviteten av slike aktiviteter gker, kan det fa en indirekte virkning pa langsiktig arealbruk,
ved at flere gnsker a bo pa Steren og det skapes ny ettersparsel for boliger og
arbeidsplasser.

| stedsutviklingsplan for Steren (21.10.13) er det gjennom bred medvirkning pekt pa mange
tema som ogsa har gatt igjen i denne utredningen, blant annet frigjering av parkerings — og
trafikkareal til utvikling av sentrums- og boligomrader. | intervjurundene har flere papekt et
agnske eller behov for & gjgre fellesarealene pa Steren mer attraktive. Forslag var blant annet
etablering av meteplasser eller grantstruktur som vil gjgre Steren mer attraktivt som
naeromrade, og at det gjennom a vaere en godt tilrettelagt kan gi en opplevelse som gjer at
folk som reiser @nsker & stoppe pa Stegren uten direkte adkomst fra E6 pa Prestteigen.

Med E6 gjennom Mannfjellet vil E6 veere en redusert premissgiver for videre arealutvikling pa
Staren, hvor attraktivitet for Steren og sentrumskvaliteter kan veere en starre premissgiver.
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Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjellet forbi Steren bety for utviklingen av Steren som
tettsted?

Kompleksiteten rundt hva som utgjar et godt tettsted og hva som pavirker hva i et lengre
tidsperspektiv, gjor at utredningen ikke gir et endelig svar pa hva som vil skje ved et
tunnelalternativ, men hva som kan skje.

Svarene fra intervjuene understreker denne kompleksiteten og usikkerheten knyttet til hva
som vil skje med Stgren-samfunnet dersom E6 legges i tunnel. Grovt sett kan pastandene
deles inn i to grupper med hver sine tankerekker:

Tabell: Oversikt over tankerekkene i de to hovedpastandene som kommer fram av funnene i utredningen.

1. Omlegging av E6 vil vaere negativt for 2. Omlegging av EG6 vil vaere positivt for
Storen Storen

Staren vil bli glemt nar E6 ikke gar innom, og Staren vil fremdeles veere et attraktivt
ingen vil da stoppe der. stoppested, blant annet pa grunn av alle

tjienestene som tilbys pa samme sted.
Nar ingen vil stoppe her, kommer
handelsstanden til & lide, fordi de er avhengig av | Stgren vil kunne bli et mer attraktivt stoppested,
folk som stopper. som fglge av at det blir triveligere a oppholde
seg der nar E6 ikke gar gjennom tettstedet.

Nar handelsstanden lider vil dette ga utover

Stgren-samfunnet som helhet, fordi andre Omleggingen av E6 gjer at Stgren blir et mer
bedrifter og lokalsamfunnet er avhengig av at attraktivt sted & bo. Dette aker det lokale
alle naveerende bedrifter overlever. kundegrunnlaget, som gjgr Stgren mindre

avhengig av kunder fra E6. Et mer attraktivt
bosted kan ogsa tiltrekke seg ny og annen type
arbeidskraft.

Usikkerheter og ubesvarte spgrsmal

De faglige vurderingene som er gjort lener seg pa de funnene det har vaert mulig &
fremskaffe i utredningen, med forbehold om usikkerheter knyttet til bade grunnlaget, metode
og framtiden, som er beskrevet i rapporten.

Lokal utvikling for Stegren vil avhenge av mange faktorer i tiden fremover, ogsa de som er
uavhengig av E6-utbyggingen. Saerlig relevante usikkerheter om fremtiden er:

¢ Hvordan vil vi reise og planlegge reiser om 10-20-30 ar med tanke pa videre
digitalisering, nye transportlgsninger, ny teknologi, endrede preferanser osv.?

¢ Hyvilke tilbud vil vi fremdeles trenge langs veien i fremtiden, og hvordan kan
handlevanene vare endre seg som fglge av videre digitalisering, ny teknologi,
hjemlevering o.1.?
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e Hvordan vil markedet og ettersparselen for spesielt neeringsomrader og boligomrader
endre seg pa lengre sikt?

e Hvordan vil det politiske landskapet utvikle seg, og hvor stor virkning vil endringer
politisk kunne ha pa utviklingen av Stgren? Dette gjelder spesielt arealpolitikk og
naeringspolitikk, bade nasjonalt og lokalt.

| tillegg er det flere sider ved tunnelalternativet som ikke er avklart per na. Dersom det
besluttes a fortsette planleggingen av en tunnellgsning giennom Mannfjellet, skal det blant
annet arbeides videre og mer detaljert med:

e Plasseringen av kryssene nord og s@r for tunnelen og hvordan dette pavirker flere
tema.

e Vurderinger av type kryss nord og sar for tunnelen (hele eller halve), og hvilke
virkninger dette kan fa for ulike tema.

e Hvordan Prestteigen-krysset kan utformes, og hvilket potensial dette gir for
stedsutvikling.

e Hvordan lokalvei og gang- og sykkelveikobling pa Stgren kan utformes.

e Hvordan kollektivtransport og knutepunktsfunksjoner blir Igst.

Denne utredningen har ikke sett neermere pa hvilke naeringsakterer neeringslivet bestar av,
og mulige endringer for naeringslivet som fglge av faktorer som ikke handler om E6. Dette er
naermere utredet i rapporten Samfunnsmessig konsekvensanalyse Midtre Gauldal -
Konsekvenser av flyttingen av Norsk Kylling [1].

Utredningen har heller ikke gatt nesermere inn pa hvilke typer neeringer Stgren kan tiltrekke
seg, eller om det er noen aktagrer som i dag ser muligheter for & etablere seg pa Steren.
Vurderingene i denne utredningen er basert pa kunnskapsgrunnlaget fra intervju, og
tilgjengelig dokumentasjon som er referert.

Utredningen har hatt lokalt fokus pa Staren, og ikke vurdert regionale virkninger, eller sett pa

mulige endringer i hvor folk kommer til & stoppe med ny E6. Regionale virkninger kan innga i
konsekvensutredninger dersom det besluttes & utrede tunnelalternativ gjennom Mannfjellet.
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn og formal med utredningen

Reguleringsplanforslaget for E6 Prestteigen-Gyllan innebaerer firefelts motorvei langs dagens
trase for E6 gjennom Stgren i Midtre Gauldal kommune. Reguleringsplanforslaget la ute til
hgring med frist 18.09.2020. Planen mottok flere innsigelser, blant annet knyttet til tekniske
fravik i veilgsningene, inngrep i
dyrka mark og vassdragene Gaula
og Sokna.

Gyllan

it Halvt kryss

L
A4 “\\\“‘“

Parallelt med at det jobbes med &
R

lgse innsigelsene, gnsker Nye Veier
en vurdering av et veialternativ som
gar i tunnel giennom Mannfjellet,
vest for Stgren (heretter kalt
«tunnelalternativet»). Som en del av ,
vurderingene har Midtre Gauldal

kommune, i samrad med Nye Veier,
bedt om en utredning av hvilke Figur 1-1: Tunnelalternativ for E6 ved Staren, hvor E6 gér i tunnel
lokale virkninger en tunnel kan fa for gjennom Mannfjellet (i sterk rad). Reguleringsplanforslaget med

dagl@sning gjennom Staren er vist i svak rad.
tettstedet, Stgren. Denne rapporten
presenterer funnene fra utredningen.

Tuntely
m\\\‘““

Halvt kryss AS

1.2 Videre prosess

Dersom Nye Veier og Midtre Gauldal kommune avklarer at en skal ga videre med
tunnellgsningen, vil det igangsettes en reguleringsplanprosess med konsekvensutredning. |
forbindelse med varsel om oppstart vil det utarbeides et planprogram, som sier noe om
hvilke fagtema og hensyn som skal utredes. Utredningen av lokale virkninger er derfor ikke
avgjgrende for hvordan E6-lgsningen blir, men utgjer et av flere kunnskapsgrunnlag i det
videre arbeidet, og er et underlag for beslutningene som skal tas. Denne rapporten er en del
av beslutningsgrunnlaget for hvorvidt man skal ga videre med tunnelalternativet. Figur 1-2
illustrerer prosessen.
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Videre prosess med

a lgse innsigelser og

»| fravik

Vedtak av plan

-

Valg av Il#sning: dagalternativ eIIer} Daglgsning velges

tunnelalternativ

J Tunnellgsning velges

Beslutningsgrunnlag: \\‘ Planprogram og

« Grunnundersgkelser

. Kostnader oppstartsvarsel for
*  Lokale virkninger for Stgren utredning av

= Status pd innsigelser og tunnelalternativ

fraviksgknader
+ Avklaring med Melhus og Midtre
Gauldal kommuner

Blir da en del av
reguleringsplan for E6
Korporalsbrua-Gyllan.
Planforslag for E6
Prestteigen-Gyllan
trekkes tilbake.

Utredninger av Hgring
flere tema og og
planprosess vedtak

Videre detaljering av
veitiltak.

Tema for utredningen
avklares i
planprogrammet, kan bl.a.
bli: landskapshbilde,
friluftsliv, naturmangfold,

kulturarv, naturressurser,
kost-nytte-analyse,
samfunnssikkerhet ++

Figur 1-2: lllustrasjonen av prosessen fremover, avhengig av hvilken E6-lgsning som velges ved Staren.

1.3 Problemstillinger og niva for utredningen

| samrad med Midtre Gauldal kommune og Nye Veier, har utredningen fokusert pa lokale
virkninger gjennom mulige arealbruksutviklinger og virkninger for neeringslivet pa Stgren.
Hovedproblemstillingene for utredningen er:

Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjellet forbi Staren bety for utviklingen av Stgren som
tettsted?

Hovedproblemstillingen er videre delt inn i to underproblemstillinger:

e Hva vil flytting av E6 inn i fjell forbi Staren kunne bety for dagens naeringsliv,
og for naeringsutviklingen pa Stgren?
e Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjellet bety for arealutvikling for Staren?

Problemstillingene blir neermere diskutert og detaljert i kapittel 2.

Selv om det per na ikke gjennomfares en full konsekvensutredning for tunnelalternativet,
folger utredningene av lokale virkninger for Stgren prinsippene i handbok V712
Konsekvensanalyser [2], og utfgres pa tilsvarende niva som i en kommunedelplan. Dette
betyr blant annet at det knyttes noe mer usikkerhet til vurderingene enn pa
reguleringsplanniva, fordi det i tunnelalternativet ikke er utarbeidet og utredet detaljerte
l@sninger pa samme vis som i en reguleringsplan. Man vet for eksempel ikke ngyaktig
plassering av kryssene, eller detaljer rundt hvordan dagens veilgsning gjennom Staren vil se
ut dersom den ikke har E6-funksjonen lenger.
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1.4 Veialternativene som utredes

1.4.1 Hva sammenlignes i denne utredningen?

| en konsekvensutredning sammenlignes veitiltaket med et nullalternativ (ogsa kalt
referansealternativ). Normalt opererer man med et nullalternativ som innebaerer at veitiltaket
ikke er bygget, og at det derfor tas utgangspunkt i dagens situasjon samt prognoser og
vedtatte planer med sikret finansiering [2].

| utredningen av lokale virkninger av tunnelalternativet for Steren, sammenlignes ikke
tunnelalternativet med dagens situasjon, men med reguleringsplanforslaget for ny firefelts E6
giennom Stgren. Utredningen skal altsé belyse forskjellen mellom & bygge ny firefelts E6 i
dagen gjennom Stagren, og a bygge E6 i tunnel forbi Steren.

1.4.2 Reguleringsplanforslaget for firefeltsvei gjennom Stgren

Reguleringsplanforslaget legger til grunn firefelts vei som i hovedsak gar langs dagens EB,
og som har en fartsgrense pa 100 og 110 km/t. Eksisterende E6 gjenbrukes langs Gaula for
en kjgreretning, og vil ikke kunne tilfredsstille krav til 110 km/t.

- Strz’ren

—

Haggatunnelen

Figur 1-3: Reguleringsplanforslag med firefelts E6 gjennom Staren.

Ny firefelts vei gjiennom Stgren innebaerer ogsa et starre kryss pa Prestteigen enn i dag, se
skisse i figur 1-4. For a ivareta areal ved barnehage og barneskole er E6 lagt ut mot Sokna,
og gar ut i elva pa en ca. 80 meter lang strekning. Det legges ogsa opp til stayskjerming mot
barnehage og barneskole.
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-l

Figur 1-4: Utsnitt fra 3D-modell som viser dagl@sningen gjiennom Stgren. Den viste gang- og sykkelveien vest for
barneskolen er ikke tatt med i planforslaget.

Trafikken pa E6 ved Steren ligger pa ca. 9 000 kjeretgy i dagnet i gjennomsnitt. |
daglgsningen blir stgybildet da som illustrert i figur 1-5.

55<= <6508 |wem
B 65 <= . dB8

Norconsult 4g¢

Figur 1-5: Stgysonekart for Steren sentrum nar E6 gjennom Staren utvides il fire felt. Beregnet i fire meters
hayde. Tegningsdato 10.06.2021.
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1.4.3 Tunnelalternativet

Den alternative veilgsningen gar ut pa at E6 gar i tunnel giennom Mannfjellet, vest for
Staren. Alternativet viser en mulig lasning, men det gjenstar a jobbe videre med dette pa et
mer detaljert niva. lllustrasjonene nedenfor viser konseptet som det skal besluttes om det
skal jobbes videre med. Utredningen av lokale virkninger for Stgren tar utgangspunkt i
forslaget til lasninger som vist i figur 1-6.

Halvt kryss

Figur 1-6: Tunnelalternativ for E6 ved Stagren, hvor E6 gar i tunnel giennom Mannfjellet.

Lasningen som skal utredes innebaerer at av- og pakobling til E6 vil skje gjennom kryss pa
hver side av tunnelen. Ngyaktig plassering av kryssene vil kunne endres i videre planlegging.
Prinsippet som legges til grunn for utredningen av lokale virkninger i denne rapporten, er at
de to kryssene blir «halve kryss». Et halvt kryss innebaerer at man kun kan kjgre av og pa i
én retning. For trafikken betyr dette:

e | halvkrysset sor for Steren:
o Trafikk pa EG6 i retning serover vil ikke kunne svinge av til Staren.
o Trafikk pa E6 i retning nordover vil kunne svinge av til Steren.
o Trafikk fra Stegren eller fv. 30 vil kunne kjgre ut pa E6 i retning sgrover, men
ikke i retning nordover.

¢ | halvkrysset nord for Stgren:
o Trafikk pa E6 i retning sgrover vil kunne svinge av til Stgren.
o Trafikk pa E6 i retning nordover vil ikke kunne svinge av til Staren.
o Trafikk fra Steren eller fv. 30 vil kunne kjgre ut pa E6 i retning nordover, men
ikke i retning sgrover.

Se ogsa illustrasjon i figur 1-7 og figur 1-8.
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Mulige svingebevegelser i de halve kryssene Y

Figur 1-7: Mulige svingebevegelser i tunnelalternativet for E6.

Svingebevegelser som ikke er mulig i de halve kryssene

Halvt kryss

Figur 1-8: Svingebevegelser som ikke blir mulig i tunnelalternativet for E6.
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Med tunnellgsning gjennom Mannfjellet, viser trafikkberegninger at trafikken gjennom Stgren
reduseres vesentlig sammenlignet med dagalternativet: fra ca. 9000 kjgretey i dagnet til
rundt 2000. Dette er som fglge av at mesteparten av trafikken flyttes inn i tunnelen. Trafikken
gjennom Stgren vil da besta av lokaltrafikk, og trafikk som skal til og fra fv. 30.

Mindre trafikk gjennom Steren vil gi mindre trafikkstgy i Staren sentrum, som vist i figur 1-9 .

\f
\

7

Figur 1-9: Stoysonekart for Stagren sentrum nar E6 ligger i tunnel giennom Mannfjellet. Beregnet i fire meters
hayde. Tegningsdato 08.04.2021.

Ved en flytting av E6 inn i Mannfjellet vil det veere lavere trafikktall og mulighet for lavere
fartsgrense gjennom Stagren. Det legges til grunn 60 km/t sgr for Prestteigenkrysset, og 90
km/t nord for krysset for utredningene i denne rapporten.

Dette fagrer igjen til andre krav og muligheter til hvordan veien kan utformes. Skissen i figur
1-10 viser et eksempel pa hvordan Prestteigen-krysset kan omgjares til en rundkjering nar
trafikktall og fartsgrense reduseres. Justeringer i lokalveisystem og gang- og sykkelsystem vil
ogsa veere aktuelt, men det er noe som ikke er vurdert i detalj forelgpig.
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Mulig endring

- Dagens situasjon

Figur 1-10: Mulig endring av krysset pa Prestteigen, dersom EG6 flyttes til tunnel giennom Mannfjellet.

1.4.4 Kollektivlgsninger

| begge alternativene for ny E6 legges det til grunn at det blir kollektivknutepunkt pa Steren,
som ivaretar bytte mellom tog, bil og buss. | tunnelalternativet er den konkrete, fysiske
Igsningen for dette ikke tegnet ut for vurderinger av lokale virkninger, men er noe det vil
jobbes videre med dersom tunnelalternativet velges for videre planlegging.
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1.5 Midtre Gauldal og Stgren

1.5.1 Fasiliteter og befolkning

Stgren er administrasjonssenteret for Midtre Gauldal kommune, og ligger ca. 50 km sgr for
Trondheim hvor EG, fv. 30 mot Rgros, Rgrosbanen og Dovrebanen mgates i et knutepunkt.
Tettstedet inneholder 2361 av kommunens 6 243 innbyggere [3]. Staren barnehage,
barneskole og idrettspark ligger tett pa dagens E6, mens ungdomsskole, videregaende
skole, kulturhus og idrettshall ligger nord for Dovrebanen (figur 1-12).
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Figur 1-11: Staren sett i forhold til kommunen, Trondheim og andre tettsteder.
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Figur 1-12: Kart over Stgren.

Folketallet i kommunen har hatt en moderat og jevn stigning over den siste tiarsperioden,

men veksten har stagnert noe de siste 5 arene. Det samme bildet gjelder Stgren (se figur

1-13). Befolkningsframskrivingene til Statistisk sentralbyra viser at bade Steren tettsted og
Midtre Gauldal kommune ikke endrer sine befolkningstall fram mot 2030 [4].

1.5.2 Sysselsetting og

naeringsliv 2500
Neeringslivet i Midtre Gauldal 2000
kommune bestar i stor grad av
neeringsmiddelindustri, 1500
trevareindustri og bygg- og
anleggsvirksomhet. De har ogsa 1000
en del sysselsetting knyttet til
transport og jordbruk (figur 1-14).  °%
0
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Figur 1-13: Befolkningsutvikling pa Staren tettsted, 200-2020. Tall for
2001 og 2010 mangler [2].
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m Jordbruk, skogbruk og fiske
m Sekundeerneeringer
= Varehandel, hotell og restaurant,

transport og lagring ++

m Off.adm., forsvar,
sosialforsikring

= Undervisning

m Helse- og sosialtjenester

m Personlig tjenesteyting

m Uoppgitt

Figur 1-14: Sysselsetting i Midtre Gauldal kommune. Andel arbeidsplasser etter naering, 8 kategorier SN2007 [5].
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Figur 1-15: Antall arbeidsplasser i Midtre Gauldal kommune i 2020, etter naering 17 kategorier SN2007 [5].

Norsk Kylling flytter sin virksomhet fra Stgren til Orkanger i Igpet av 2021, noe som medfarer
at mesteparten av naeringsmiddelindustrien i Midtre Gauldal vil forsvinne [1]. | rapporten
«Samfunnsmessig konsekvensanalyse Midtre Gauldal, Konsekvenser av flyttingen av Norsk
Kylling» anslar Trgndelag fylkeskommune at konsekvensene av & flytte denne bedriften er sa
betydelig at det gir grunnlag for & igangsette et omstillingsarbeid i Midtre Gauldal [1].
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2 PROBLEMSTILLINGER OG METODER FOR UTREDNINGEN

2.1 Hovedproblemstilling om Stgren som tettsted

Hovedproblemstillingen for utredningen er hva en omlegging av E6 inn i Mannfjellet vil kunne
bety for Staren som tettsted. Hovedproblemstillingen er delt inn i to undertema.

Utviklingen av et tettsted vil vaere avhengig av tilgang til arbeidsplasser, tilbud og tjenester
for lokalbefolkningen. Konsekvenser for nzeringslivet pa Steren er et viktig tema som Midtre
Gauldal kommune har gnsket & vektlegge i denne utredningen. For a svare pa konsekvenser
for nzeringslivet og betydningen for Stgren, har utredningen fglgende underproblemstilling:

e Hva vil flytting av E6 inn i fjell forbi Staren kunne bety for dagens naeringsliv, og for
naeringsutviklingen pa Stegren?

Problemstillingen utdypes i kapittel 2.2 nedenfor.
Tettstedutvikling handler ogsa om hvilke kvaliteter som finnes pa stedet, og hvilken
arealutvikling man vil ha i tiden som kommer. Det har derfor ogsa veert sentralt & se pa
hvordan E6-alternativene pavirker mulighetene til a utvikle Stgren som sted, og hvordan det
kan pavirke attraktiviteten av Stgren som bosted:

e Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjellet bety for arealutvikling for Staren?

Problemstillingen og metoder for dette utdypes i kapittel 2.3 nedenfor.

2.2 Neeringslivet

Hovedproblemstillingen om naeringslivet er:

Hva vil flytting av E6 inn i fjell forbi Stegren kunne bety for dagens nezeringsliv, og for
neeringsutviklingen pa Stgren?

Denne problemstillingen er delt inn i falgende underproblemstillinger:

e Hvor avhengig er dagens neeringsliv pa Steren av E6?

e Hvor avhengig er handelsstanden av kundegrunnlaget fra E6, og vil redusert
gjennomgangstrafikk redusere kundegrunnlaget for handel og service i Stgren
sentrum?

¢ Vil det bli mindre attraktivt for allerede etablerte bedrifter & vaere pa Steren?

e Blir det mindre attraktivt for nye bedrifter a etablere seg pa Stgren?

e Blir det mindre attraktivt for nye bedrifter & etablere seg pa Haukedalsmyra (Staren
s@r)?
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A svare péa disse problemstillingene krever kunnskap om ulike tema med behov for ulike
tilneerminger. Innsamling av kunnskapsgrunnlaget ble derfor gjennomfgrt gjennom flere ulike
metoder.

Som en innledning til arbeidet ble statistikk for regionen, Midtre Gauldal og Steren
giennomgatt og analysert. Et litteratursgk ble ogsa gjennomfart for & undersgke om det er
gjort etter-undersgkelser for tettsteder hvor hovedveien har blitt lagt utenom tettstedet.

Videre ble det gjiennomfart semi-strukturerte, kvalitative intervju med 12 bedrifter pa Steren.
Intervjuobjektene ble avklart i samrad med arbeidsgruppen i Midtre Gauldal kommune og
NiT. Hensikten var & stille dem spagrsmal om dagens situasjon, betydningen av E6 for
bedriften i dag, og hvordan nye alternativer for E6 kan pavirke deres bedrift. At intervjuene
var semi-strukturerte betyr at en intervjuguide' ble benyttet som en rgd trad i samtalen, men
at denne ikke matte falges slavisk. Det var blant annet mulig a stille oppfalgingssparsmal.

For & undersgke om svarene gitt i intervjuene kunne sies a gjelde flere bedrifter, og for a
dekke en starre del av nzeringslivet pa Steren, ble en digital sperreundersgkelse sendt til
ytterligere 23 bedrifter i Midtre Gauldal. Spgrsmalene var i stor grad de samme som i
intervjuguiden for de semi-strukturerte intervjuene, og svaralternativene ble utformet basert
pa svar som ble gitt i intervju, samt andre svarmuligheter som kunne tenkes a veere
relevante?. 13 informanter responderte pa undersagkelsen, hvorav ni var lokalisert pa Staren.

Naeringskategori for informantene fra intervju og
sparreundersgkelse - Staren

Reiseliv og tjenesteyting

Industri, bygg og anlegg

I
"
Overnatting og servering I
Handel | ——

I

Transport og lagring

Figur 2-1: Oversikt over hvilken neeringskategori informantene i utredningen tilhagrer. Totalt 21 informanter med
lokalisering pé Staren.

Syv aktgrer innen bolig- og naeringsutvikling i Trondheimsregionen ble kontaktet for intervju
om attraktiviteten av Stgren, og hvordan de ville vurdert attraktiviteten av Stgren som bo- og
naeringsomrade ved forskjellige alternativer for E6. Disse henvendelsene ble derimot ikke

" Intervjuguiden som ble benyttet ligger som vedlegg til denne rapporten.
2 Sperreundersgkelsen som ble benyttet ligger som vedlegg til denne rapporten.
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besvart, med unntak av én informant som svarte at de ikke sa dette temaet som relevant for
dem. Dermed har ikke utredningen funnet tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag til & svare pa
problemstillingene som gjelder nye etableringer pa Steren og Stgren ser. P4 grunn av
tidsperspektivet og omfanget av utredningen, ble det derfor i samrad med kommunen
besluttet & ikke ga videre med denne metoden for & innhente data.

Regional transportmodell (RTM) er brukt for & belyse hvordan trafikken fordeler seg etter
reisestart og -mal i dag, hvor mange som stopper pa Staren, og hvor disse kommer fra og
skal til. Modellen viser reiser for dagens situasjon, en framtidig situasjon i 2030 med dagens
E6-lgsning, og framtidig situasjon i 2030 med dag-alternativ og med tunnel-alternativ.
Transportmodellen inneholder forutsetninger om reiseadferd basert pa svar fra Nasjonale
reisevaneundersgkelser (RVU), og gir dermed et statistisk representativt bilde av hvordan
Norges befolkning reiser, og hvilke valg man tar avhengig av hvordan veinettet er, reisetype,
hvilke tilbud som finnes pa veien, og hva som er start- og malpunkt. Mer om modellen og
usikkerheter knyttet til bruk av slike modeller, er beskrevet i kapittel 3.6.

Figur 2-2 viser sammenhengen mellom problemstillinger og de ulike metodene som er
benyttet i utredningen.

Problemstillinger Metoder benyttet i utredningen

Hvor avhengig er nzeringslivet pa Stegren av E6? Litteratursek

\ Gjennomgang av tilgjengelig statistikk
Vilredusert gjennomgangstrafikk redusere Semi-strukturerte intervju med nzeringslivet

kundegrunnlaget for handel og service i Stgren sentrum?

Digital spgrreundersgkelse med neeringslivet
Vil det bli mindre attraktivt for allerede etablerte

bedrifter & veere pa Staren? Transportmodell for fordeling av trafikk i

Steren etter reisestart og -malpunkt

Figur 2-2: Hvordan ulike metoder bidrar til & svare pa ulike problemstillinger. Litteratursgk og statistikk ble benyttet
som grunnlag for hele undersgkelsen.

2.3 Arealutvikling
Hovedproblemstillingen som gjelder arealutvikling pa Stgren er:

Hva kan flytting av E6 inn i Mannfjell bety for arealutvikling for Stgren?

Denne problemstillingen er delt inn i falgende underproblemstillinger:

e Hovilke arealer kan bli bergrt, og eventuelt frigjort, av tunnelalternativet for E6?

e Hovilke arealer blir indirekte bergrt, og indirekte frigjort, av tunnelalternativet for E6?

e Hvordan kan flytting av E6 inn i Mannfjell forbi Staren pavirke hvordan
arealutviklingen blir pa lang sikt?
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Metode for vurdering av arealbruksendringer og lokale virkninger tar utgangspunkt i Statens
vegvesens handbok V712, under kapittel 9 tilleggsanalyser.
For & svare pa problemstillingen er det brukt falgende metoder:

o Dokumentgjennomgang av kommunens planer, og tidligere utredninger
e Samtale med kommunes planavdeling

¢ Intervjuer med aktarer fra naeringsliv og lokalsamfunnet

e Steyvurderinger av de to alternativene

e Vurdering av arealbeslag og frigjering av areal

Gjeldende planer og utredninger som er seerlig relevante:

e Multiconsult (2012) Stegren sentrumsprosjekt, stedsanalyse (juli 2012)

e Multiconsult (2012) Mulighetsstudie: Korsen, Stgren (7.11.2012)

e Midtre Gauldal kommune (2013)- Sentrumsplan Stgren 2013-2040, (dato: 21.10.13)

¢ Nye veier — Reguleringsplan E6 Prestteigen — Gyllan, hgringsutgave 24.04.2020

¢ Kommuneplanens arealdel for Midtre Gauldal 2020-2031, Planprogram 20.08.2019

e Kommunedelplan Stgren 2019-2031, Haringsdokumenter inkludert Resultatrapport
Barnetrakk Stgren 2017

e Detaljreguleringsplan Stgren naeringsomrade PlanID 2016012, vedtatt 04.05.2017)

e Trondelag Fylkeskommune (2020) Samfunnsmessig konsekvensanalyse Midtre
Gauldal - Konsekvenser av flyttingen av Norsk Kylling (5.11.2020)

2.4 Lokalsamfunnet

Hovedproblemstillingen om Stagren som tettsted er kompleks. For & undersgke om
veialternativene har virkninger for andre aktgrer og tilbud enn nzeringslivet, innebar
utredningen ogsa a snakke med fem aktarer som representerer andre viktige sider ved
lokalsamfunnet. Disse representerer i hovedsak idrett og kulturs.

3 Intervjuguiden for disse intervjuene ligger som vedlegg til denne rapporten.
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3 FUNN FRA UTREDNINGEN: VIRKNINGER FOR NZARINGSLIVET

3.1 Funn fra tilsvarende utredninger

Multiconsult utfarte en undersgkelse av sammenhengen mellom hovedvei og naeringsliv i
2009, i forbindelse med omlegging av E6 ved Ringebu i Innlandet [6]. Som del av
undersgkelsen intervjuet de ni kommuner om tettsteder som har tidligere hadde fatt
hovedveien lagt utenom sentrum: Grong, Orkanger, Melhus, Gol, Raufoss, Dokka, Vagamo,
Brummundal og Askim.

Hovedfunnene til Multiconsult var at det var bred enighet om at omleggingen i sum hadde
veert positivt for tettstedet, blant annet som fglge av mindre stay og stav, en forbedret
trafikksikkerhet, samt muligheter for arealutvikling. Samtidig fant de at noen bedrifter matte
legge ned, nedskalere driften eller flytte lokalisering som falge av veiomleggingen. Dette
gjaldt seerlig bensinstasjoner. Andre bedrifter som merket endring i omsetning etter
omleggingen var spisesteder tilknyttet kryss pa den tidligere hovedveien, og
overnattingssteder synlig fra hovedveien.

Selv om undersgkelsen kan gi en indikasjon pa hva som kan ventes a skje ved omlegging av
hovedvei pa Staren, er det flere moment som vanskeliggjer direkte sammenligninger. For det
forste ble undersgkelsen gjennomfart for over 10 ar siden, og omleggingene ved de ni
tettstedene skjedde i perioden 1975-2007. Reisevaner og reiseplanlegging har trolig endret
seg siden da, som fglge av blant annet digitalisering og endringer i preferanser.

For det andre er ikke alle casene sammenlignbare med Staren. Dette bade nar det gjelder
hvordan hovedveien gikk giennom sentrum i utgangspunktet, og hvordan den nye
hovedveien forholder seg til sentrum med tanke pa kryssplassering, krysstype og hvor stor
omveien utenom sentrum ble med ny hovedvei. Direkte sammenligninger med et og et sted
bar en derfor vaere varsom med. Til tross for ulikhetene mellom casene, var det likevel bred
enighet om den samlede, positive effekten for tettstedene.

3.2 Om Stgrens nzringsliv i dag

Neeringslivet i Midtre Gauldal kommune bestar i stor grad av naeringsmiddelindustri,
trevareindustri og bygg- og anleggsvirksomhet. De har ogséa en del sysselsetting knyttet til
transport og jordbruk (se ogsa kapittel 1.5).

Handelsstanden i Stgren sentrum utgjer ogsa en ikke-betydelig andel av sysselsettingen pa
tettstedet. | utredningen skilles det hovedsakelig mellom handelsstanden i «gamle Stgren
sentrum» og handelsstanden pa Prestteigen.

Gjennom intervju med neeringslivet framkom det at de ulike bedriftene vektlegger ulike
markeder i sine svar pa hvor de viktigste kundene er. Flere la vekt pa det lokale markedet,
mens andre la vekt pa reisende fra Trondheim til hytteomradene rundt Oppdal og mot Raros.
Handelsstanden pa Prestteigen vektla ogsa gjennomreisene pa E6, og seerlig i
sommersesongen.
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Ifalge svar fra intervjuene og sp@rreundersgkelsene er de ansatte i bedriftene pa Steren i all
hovedsak fra tettstedet eller fra kommunen ellers.

3.3 Intervju med nzeringslivet

| dette underkapittelet oppsummeres hovedfunn fra intervjuene med de 12 informantene fra
neeringslivet pa Staren.

3.3.1 E6 er viktig, men er ikke det eneste viktige

E6 har uten tvil hatt betydning for utviklingen av naeringslivet pa Stgren. Stort sett alle
informantene fra intervjurunden nevnte kort vei til hovedveinettet som en fordel ved & veere
lokalisert pa Staren. Ingen ga uttrykk for at det ikke var behov for en opprustning av EB6 til
firefeltsvei.

Begrunnelsen for bedriftenes lokalisering var en blanding av flere faktorer, men de aller fleste
kunne direkte eller indirekte knytte det til viktigheten av robust infrastruktur eller
kundegrunnlag som fglge av E6. Andre momenter som var viktig for bedriftens plassering i
dag ble ogsa trukket fram i svarene, som naerhet til lokale kunder, leverandgrer og
samarbeidspartnere. Lokal tilh@righet og tilgang til ravarer var ogsa viktige begrunnelser for
opprinnelig lokalisering av bedriften.

De fleste av informantene innen handel og service pekte ogsa pa sammensetningen av
tilbud pa Steren som en fordel ved a vaere plassert der. Dette gjor at flere kunder stopper pa
Steren, og at kunder ofte benytter seg av flere tilbud nar de farst stopper.

Det framkom ogsa av intervjurunden at en stor del av kundegrunnlaget for bedriftene er lokalt
forankret. En bedrift i gamle Staren sentrum viste til at de i stor grad har lokale kunder, og

ellers hytteturister som kommer jevnlig:

«E6-trafikken som dundrer forbi er perifer, og har vaert det siden 1991. Fokuset er pa
de som bor her og har hytter i dalstrgkene. De kundene vil vi fortsatt ha.»

3.3.2 Valg av alternativ er ikke viktig for alle

For en god del av informantene var det viktig med ny E6, men mindre viktig hvilket
veialternativ som blir bygget:

«Vi ser lyst pa fremtida uavhengig av hvor E6 blir plassert.»
«EG6 er viktig, men vi trenger ikke ha den péa dara.»
«God skilting er viktigere enn hvor E6 ligger.»
Av disse var det spesielt snakk om bedrifter som er avhengig av langtransport for & na bade

sine kunder og leverandgrer, eller som har transportering som sin hovedtjeneste. Siden
tunnel-alternativet fortsatt innebaerer god vei gjennom Stegren, ville ikke omleggingen ha
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vesentlig innvirkning pa bedriften, mente de. De fokuserte heller pa E6-systemet som helhet,
og viktigheten av & veere god tilknyttet sitt marked og sine leverandgrer:

«God, sikker og rask tilkomst til Trondheim er det som er viktig for 0ss.»

Disse bedriftene har mange ansatte, som i hovedsak er bosatt i Midtre Gauldal kommune.
Bedrifter lokalisert i gamle Stgren sentrum sa heller ikke pa valg av alternativ som noe som
ville pavirke dem direkte.

3.3.3 Bekymringer og usikkerheter knyttet til kundegrunnlaget fra E6

De som sa pa seg selv som mest avhengige av
kunder pa E6 og markedsfgring giennom |

o B3R

synlighet fra vei, var (med ett unntak) knyttet til ; \
handel og service som ligger tett pa E6 i dag. weQy
Unntaket gjaldt en bedrift som driver med flere Cj ff!y
tienester ser for Steren sentrum. 8 ;f

\ ! o) S
Bedrifter knyttet til handel og servering tett pa .-f ,j, "I
Prestteigen-krysset uttrykte saerlig bekymring for 7 'f" Y
kundegrunnlaget dersom E6 ikke gar giennom NG fF \
Stegren i framtiden. Synlighet fra veien ble pekt pa " i
som spesielt viktig for & tiltrekke seg kunder av de SRR (Y- s N

som i dag er synlig fra veien.

Det var imidlertid ikke mulig a fa klare svar pa
hvor mye et fravaer av gjennomgangstrafikk vil
bety, da innehaverne ikke hadde oversikt over
hvor stor andel av de gjennomreisende som
stopper pa Staren, og hvor disse skal til eller

Sgkoelwrm:[ﬂ .~ ': JZ.'?_. “»‘&%:

kommer fra (se ogsa kapittel 3.6 for vurdering ved 5 RZS RO N A

9 r el el gt § {/// 6, HurdhSmmdrer

bruk av transportmodell). Det var ogsa o s iy 01N 7N
utfordrende & svare pa spgrsmal om fordelingen [ leses  Gfn e L

av planlagte kunder og tilfeldige kunder*. De mest “.=~
konkrete funnene fra intervjuene nar det gjelder
betydningen av hyttetrafikk og gjennomreisende,  Figur 3-1: Staren «gamle sentrum» og
er den gkte omsetningen under helgeutfarten ogi  est/9en-

sommersesongen:

“Storentidrieskela N
v e,

« Vi har mye stgrre omsetning fredag og sgndag, som indikerer at det er folk
som feer etter vegen som stopper.»

4 Planlagte kunder defineres her som folk som kjenner til stedet de stopper pé i forkant — enten
gjennom kjennskap til omradet fra for eller ved & ha sjekket pé internett o.l. i forkant eller under reisen.
Tilfeldige kunder defineres som kunder som ved a se tilbudet fra veien, velger a stoppe der.
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Ingen av informantene sa det som aktuelt & flytte sin bedrift innenfor kommunen dersom E6
legges utenom Staren. Av de f& som pekte pa mulig relokalisering, ville det da veere mer
aktuelt a lokalisere seg helt andre steder med bedre tilgang til marked og leverandgrer.

3.3.4 Ulike meninger Stgren som attraktivt stoppested — i dag og i fremtiden

Av de som sa de er avhengig av kundegrunnlaget fra E6, gikk det et skille mellom dem som
likevel ser muligheter i en tunnel-lgsning, og de som ikke tror det vil veere mulig a fortsette
driften uten E6 i dagen gjennom Staren. Handelsstanden pa Prestteigen var spesielt
bekymret for at omsetningen ville bli pavirket i sa stor grad at videre drift ville bli utfordrende,
eller at de matte nedbemanne:

«Vil jo veere folk som kjarer tur fra Trondheim for a kjare til Stgren pa sendagstur,
men det vil ikke gi noe volum.»

«Stgren er ikke sa stor at du planlegger a dra hit. Det er ikke noe sted du ferierer pa,
men en plass du stopper pa.»

To scenarioer kom fram gjennom intervjuene. Noen mente at folk ikke vil stoppe pa Staren
lenger nar veien ikke gar igiennom, og Stgren vil bli glemt:

«Hvis E6 legges utenom staren, vil Stgren bli glemt om 10-15 ar.»

«Jeg ser ingen fordeler med tunnel. Hadde vi veert starre sa kanskje, men som en
bygdeby er jeg redd folk suser forbi. At Oppdal og Melhus blir stoppestedene, og sa
blir Staren glemt.»

Pa den andre siden var det flere som pekte pa kvaliteter ved Stgren og tjenestene der, som
gjor at Stagren kan skille seg ut og bli et stoppested likevel. Her viste man til andre muligheter
for markedsfering, god skilting, og sammenligninger med positiv utvikling pa Melhus etter at
veien ble lagt om der. Noen informanter viste saerlig til Starens gunstige plassering mellom
Trondheim og hytteomrader. Kjgreavstanden gjar at det passer godt & stoppe pa veien for &
gjore aerend og kanskje ogsa spiser middag pa Staeren. | tillegg ble det trukket fram at man
far flere tilbud pa ett sted:

«Vi ser at folk stopper her, fordi pd omradet er det bensinstasjon, Nille (typisk
hyttebutikk) osv. [Hyttefolk] stopper her, er halvveis pa veien, med gratis parkering,
og alt er tilgjengelig her.»

«De som skal pa hytta kommer til & svinge av dersom det er noe de skal ha.»

Alle var likevel tydelige pa at gode krysslgsninger og god skilting ville vaere en forutsetning
for at folk fremdeles vil stoppe pa Stgren i fremtiden. En av dem uttrykte:

«Turister finner frem til de utroligste plasser bare det er skiltet.»
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En informant var spesielt opptatt av at mange stoppet pa Stgren pa grunn av det var gode
forhold for a stoppe, med god kvalitet pa tjenestene de tilbyr. Selv om vedkommende var

bekymret for nedgang i omsetning ved flytting av veien, var det kvaliteter ved Stgren som
gjer at folk velger a stoppe der i dag — som ikke kun handlet om neerhet til veien.

3.3.5 Positive virkninger av tunnel-alternativ for naeringsliv

| intervjuene med neeringslivet var det ikke mange som snakket om positive effekt av tunnel-
alternativet, men de som gjorde det hadde fokus pa hvilke kvaliteter som kunne tiltrekke seg
kunder.

En av informantene lokalisert pa Prestteigen trakk fram mulighetene for a gjare Prestteigen
mer attraktivt gjiennom at det ikke lenger ville veere et E6-kryss, og sann sett bli mer attraktivt
for kunder a oppholde seg i omradet. Vedkommende papekte ogsa at markedsfagring
gjennom internett og sosiale medier kan bli viktigere for & tilirekke seg kunder i framtiden, i
sum med at det de markedsfarer kan veere et fredeligere sted a stoppe.

En annen informant pekte ogsa pa mindre stay og mindre arealbeslag som en positiv side for
bedriften av tunnel-alternativet sett opp mot dag-alternativet.

Utover dette var det flere som hadde tanker om hvordan Steren kunne utvikle seg i en positiv
retning med EG6 i tunnel, nar de vurderte det ut over konsekvenser for egen bedrift. Spesielt
bedrifter som mente de ikke ble direkte berart selv, pekte pa positive sider ved tunnel-
alternativet:

«Ingen pa Staren vil tilbake til den gamle I@sningen der hovedveien gikk rett
gjennom sentrumen. »

«Med a legge trafikken utafor Staren kan det skapes bedre bolyst og pa den maten
tiltrekke seg flere som kan pendle med kortere avstand til Trondheim, og skape et
godt sentrum [pé Staren].»

3.3.6 Etlokalsamfunn med engasjement og flere hatter

«Vi ser at en del av lgsningene skaper mye engasjement lokalt, men for oss som
bedrift betyr det ikke s& mye».

Mange av informantene i intervjurunden tenkte utover sin egen bedrift nar de fikk spgrsmal
om framtidige virkninger av E6G-alternativene, og ga dermed klart uttrykk for en
ansvarsfglelse og engasjement for tettstedet.
Flere papekte at det var vanskelig & spa hva et tunnel-alternativ ville kunne si for Staren som
helhet, men de fleste uttrykte optimisme rundt et tunnel-alternativ for lokalsamfunnet:
«Det er bare positivt om det blir litt mindre trafikk giennom Starensamfunnet. For
noen kan det bli noe negativt, men det ser ut som Melhus har klart seg veldig godt.»
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«Det er viktig for kundegrunnlaget at det er mulig & bo pa Stgren og omegn, og at det
er gode oppvekstsvilkar. Det vil man ikke fa med en 4-felts motorvei gijennom det
politikerne har sagt at skal veere sentrumen var.»

«Butikken lever av kunder som bor og trives i omradet.»

«Vi gnsker a fa et rykte pa a veere et godt sted a stoppe, at ryktet om en bra plass blir
en god markedsfaring. Man ma fa igjen noe mer enn bare & handle, a skape
opplevelser.»

Samtidig var noen mer bekymret for ringvirkningene av mindre gjennomgangstrafikk og
konsekvenser for kundegrunnlaget:

«Jeg vil tro resten av neeringslivet pa Staren vil blg, og hvis det medfgrer at det bor
feerre pa Staren sa vil det veere feerre som kan handle hos 0ss.»

« Vil bli fraflytting med tunnel, fordi vi ikke har jobber & tilby ungdommen.»

3.3.7 Kollektivlgsninger

Kollektivtransport og lgsninger for dette var i mindre grad en sentral forutsetning for den
daglige driften blant informantene fra naeringslivet, da hverken ansatte eller kunder bruker
kollektivtransport som reisemiddel. Et par informanter nevnte koblingen mellom buss og
jernbane som viktig, men at det var mindre viktig med bussholdeplass pa Prestteigen.

Siden dette ikke var et viktig tema for naeringslivet, og kollektivknutepunkt pa Stgren legges
til grunn i bade dag- og tunnelalternativet for ny E6, ble dette temaet ikke viet vesentlig
oppmerksomhet i utredningen. Hvordan kollektivigsningene blir i tunnelalternativet, er et
tema for det videre planlegging dersom det besluttes & arbeide videre med det alternativet.

3.4 Endringer i omsetning under covid-19-utbruddet i Midtre Gauldal

| etterkant av intervjuene med neeringslivet fikk informantene fra dagligvarehandelen
spgrsmal om de hadde merket endring i omsetning under smitteutbruddet i Midtre Gauldal i
april 2021. Dette var en periode hvor reisende ble oppfordret til & handle i egen kommune,
og hvor giennomreisende og hyttefolk derfor trolig ikke handlet pa Staren i like stor grad som
til vanlig. To bedrifter oppga en reduksjon pa 35 prosent og 20 prosent i omsetning?®.

Det er usikkert i hvilken grad noe av nedgangen ogsa skyldes endringer i lokalbefolkningens
handlevaner i nedstengings-perioden, men det er rimelig & anta at frafall av omsetning fra
hyttefolk og andre kunder fra E6 bidro betydelig til denne nedgangen. Det er ogsa usikkert
hvordan det fraveerende kundegrunnlaget fra gjennomreisende vanligvis fordeler seg pa
reisende som skal videre sgr pa E6 og som skal mot fv. 30, og dermed hvor mange av disse
som vil matte kjgre innom Stgren uavhengig av E6-alternativ.

5 Ved sammenligning mellom treukersperiodene 9-11 («normale» uker i mars 2021) og uke 15-17
(under smitteutbrudd i Midtre Gauldal 2021).
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3.5 Funn fra spgrreundersgkelsene med dagens nezeringsliv pa Stgren

23 interessenter mottok sparreundersgkelsen, hvorav 13 svarte pa den. Pa grunn av den
lave responsraten kan ikke svarene brukes for a fa et representativt bilde av naeringslivet pa
Staren. Dette var heller ikke hensikten med spgrreundersgkelsen. Hensikten var & dekke
flere informanter enn som ble gjort med intervju, og slik at flere skulle fa mulighet til & komme
med innspill.

Fire av respondentene holder til pa Kotsgy. Disse oppgir at dagens E6 har stor eller vesentlig
betydning for bedriften i dag, men at ny E6 pa Steren vil ha ubetydelig eller bare noe
innvirkning pa bedriften. Av de to som svarte at alternativene vil ha noe pavirkning, gjaldt
dette en forbedret situasjon for transport for ansatte, varer, produkter og tjenester i
dagalternativet, og en noe forverret situasjon for tunnel-alternativet.

Nar det gjelder Stagren-bedriftene, bekrefter sparreundersgkelsen i all hovedsak bildet fra
intervjuene. Dette gjelder bade viktigheten av E6 for bedriften i dag, og hvordan
informantene vurderer at ny E6 vil pavirke deres bedrift.

Bedriftene som er synlig fra veien i dag og er lokalisert ved Prestteigen-krysset, er de som
oppgir at de er sterkt knyttet til kundegrunnlaget fra gjennomgangstrafikken. De er dermed
bekymret for at de ma legge ned dersom veien fares utenom Stgren. Dette er stort sett
bedrifter innen handel, og som har arbeidsplasser med 1-10 ansatte.

Bedriftene med mellom 50 og 100 ansatte (innenfor industri og bygg- og anleggsvirksomhet)
oppgir at de ikke blir pavirket av valg av alternativ. Bedrifter lokalisert i gamle Stgren sentrum
papeker positive sider ved & flytte E6 inn i tunnel.

For handelsstanden oppgis det at pavirkningen vil variere etter om det er helgeutfart og

sommersesong. De starre bedriftene som ikke blir negativt pavirket, oppgir at slike
variasjoner i omsetning ikke er tilfellet for deres bedrift.
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3.6 Reisemgnster i dag og i framtiden — med og uten E6 gjennom Stgren

3.6.1 Reisetider i de to veialternativene

Reisetiden gjennom ny tunnel i
Mannfjellet, mellom de to halve Reisetider nar E6 gar i
kryssene, er beregnet 4 ta ca. 3 - 93gen giennom Stgren
minutter og 15 sekunder. Kjarer
man mellom de to halve
kryssene, men via Staren, tar
turen ca. 5 minutter og 45
sekunder. Det vil si at dersom en Er';i‘;"gefl’:_ —
reiser nord-sgr, vil det a kjgre via —
Stgren vaere en omvei pa rundt a3

2,5 minutter (se ogsa figur 3-2).

Reisetider nar E6 gar i
tunnel gijennom Mannfjellet

Reiser fra Stgren og videre
nordover vil ta rundt 20 sekunder
lenger i tunnelalternativet enn i
dagalternativet. Reisen sgrover
fra Storen Prestteigen-krysset
tar ca. 45 sekunder lenger ved et
tunnelalternativ enn i
dagalternativet. Grunnen til dette
er de ulike fartsgrensene som

legges til grunn i dagalternativet
og tunnelalternativet. Ved Figur 3-2: lllustrasjon av reisetider i tunnelalternativet og
dagalternativet, nar en maler mellom samme punkt.

Halvt kryss

Halvt krysg

tunnelalternativet reduseres
fartsgrensen pa dagens E6 fra 100 km/t til 60 km/t sar for Prestteigen, og fra 100/110 km/t til
90 km/t nord for Prestteigen.

3.6.2 Reiser til og fra Stgren — alle reiser

For & estimere hvordan reisemgnsteret blir pa Stgren i fremtiden, ble Regional
transportmodell (RTM) og en sakalt «Selected link»-analyse® benyttet. Giennom denne kan
en se hvor trafikken i Stgren sentrum kommer fra eller skal til, og med hvilket formal.

Modellen estimerer en vekst pa reiser til og fra Steren sentrum pa 8 prosent fra 2018 til
2030, i en situasjon hvor EG6 ligger som i dag. Dette skyldes i stor grad framskrivingene for
befolkningsvekst og generell gkonomisk vekst, som igjen gker mobiliteten i samfunnet.

Sammenlignet med & ha dagens E6 i 2030, pavirkes ikke antall reiser til og fra Stgren
sentrum i tunnelalternativet i 2030. Tunnelalternativet har altsa ingen betydelig avvisende
effekt pa reiser til og fra Stgren. De som velger a stoppe pa Stegren med dagens veinett vil
ikke oppleve noen forverring som fglge av tunnelutbyggingen, og vil derfor fremdeles velge a

8 Et analyseverktay i Regional transportmodell (RTM), se ogsa kapittel 2.2 om metode.
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stoppe. Men utbyggingen vil heller ikke medfare gkt attraktivitet for Stgren sentrum som
destinasjon. En ny tunnel forbi Stgren pavirker altsa ikke hvor mange som reiser til og fra
sentrum, ifalge modellen.

Ved dagalternativet gjennom Staren gker derimot reisene til og fra Steren med 1 prosent
sammenlignet med om ny E6 ikke bygges, noe som tyder pa at en daglgsning vil veere
marginalt bedre for kundegrunnlaget pa Staren enn dagens E6 og tunnelalternativet.

3.6.3 Reiser til og fra Stgren — etter reisemal og -formal

Transportmodellen kan vise om det er variasjoner i reisene til og fra Stgren sentrum, basert
pa hvor de kommer fra og skal til, og hvilke reiseformal de har.

For reiser som kommer fra 5 - 5 il
kommunegrensen til Midtre Gauldal i A
sor, endres ikke antall reiser i k ' Z
tunnelalternativet nar man - renda’ s
sammenligner med at det ikke bygges i

ny E6. | daglgsningen gker derimot

reisene med 3 prosent, trolig fordi

daglasningen vil gke trafikken pa E6

forbi Staren sammenlignet med en

situasjon hvor EG6 ligger som i dag. ,

Mellom Stgren sentrum og den nordlige s M
kommunegrensen gkes derimot antall

reiser i 2030 med 7, 5 prosent i begge

alternativene for ny E6. Dette skyldes at

det er i nord det er store

boligkonsentrasjoner (blant annet

Trondheim), og at det er mellom Stgren { .\' =
og nordover at reisetiden nedkortes Neroy 7 9 -
vesentlig med alle E6-prosjektene som
bygges. Dette gker den generelle 1 e uide
trafikken. : NN st a—
> 1." AT ¥ — frr;:nttsginrt-
- . modell

@kningen i antall reiser mellom Stgren c ,
sentrum og kommunegrensen for Tabell 3-1: Snittene for transportmodellen, som er brukt for &
Trondheim kommune med ny E6 er pa  estimere hvor reisende til og fra Storen kommer fra eller skal
20 prosent sammenlignet med at E6 fl.

ikke bygges i 2030, og er den samme

for begge tiltaksalternativene. Mer enn halvparten av gkningen skyldes gkning i fritidsreiser’.
@kningen pa 20 prosent skyldes i stor grad at reisetiden for hele reisen fra Trondheim til
Stgren forkortes vesentlig med ny E6, og dermed skaper flere reiser (nar det blir kortere a
reise, reduseres reisekostnadene og flere velger & utfare en reise). At det ikke er forskjell pa

7 Fritidsreiser i transportmodellen betyr alle reiser som ikke er knyttet til arbeid. Det vil si reiser for &
handle, besgke folk, delta i fritidsaktiviteter, hyttereiser o.l.
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alternativene for reiser mellom Stgren sentrum og Trondheim, skyldes blant annet at pa en
sa lang reise, utgjar en forskjell i reisetid pa 2,5 minutter lite for valg av reisedestinasjon. P&
kortere reiser, som i avsnittet over, utgjer det en liten forskjell, fordi 2,5 minutter da utgjer en
relativt starre forskjell i total reisetid for reisen.

Reiser mellom Stgren sentrum og fv. 30 faller med 4 prosent i 2030 sammenlignet med
2018. Dette gjelder uavhengig av om det bygges ny E6, og hvilket E6-alternativ som bygges.
Nedgangen i antall reiser skyldes hovedsakelig negative befolkningsframskrivinger i de
spredtbebygde omradene gst for Stgren.

3.6.4 Trafikktall pa strekningene og potensielt kundegrunnlag fra veisystemet

Transportmodellen forteller oss hva som vil vaere gjennomsnittlig trafikk i degnet pa veinettet.
Trafikkmengden pa dagens E6 pa Stgren vil reduseres betydelig i tunnelalternativet
sammenlignet med dagalternativet: fra ca. 9000 kjgretay i dggnet til rundt 2000. Dette som
folge av at mesteparten av trafikken flyttes inn i tunnelen. Trafikken gjennom Steren vil da
besta av lokaltrafikk, og trafikk som skal til og fra fv. 30.

Gjennom Selected link-analysen er det anslatt hvor mange av reisene pa E6 som kjgrer av
og pa i krysset pa Prestteigen, og hvor mange som er gjennomgangsreiser i krysset. |
dagens situasjon (2018) estimeres det at ca. 62 prosent av trafikken er gjennomgaende,
altsa at de ikke stopper pa Staren eller skal til/fra andre malpunkt via krysset pa Prestteigen.
Fra 2018 til 2030 gker trafikken pa E6 ved Stgren med 27 prosent. Med dagens veinett i
2030 er det 68 prosent av trafikken som er giennomgaende. Med ny E6 i dagen er
gjennomgangstrafikken fremdeles 68 prosent, mens den gker til 69 prosent med
tunnelalternativet.

Potensielle nye kunder reduseres derfor dersom det forutsettes at kunder som ikke kjenner til
Staren som stoppested, farst velger a stoppe der nar de ser stedet i forbifarten. Som
Selected link-analysen viser, vil de som velger & stoppe pa Staren i 2030 uten et nytt E6-
veianlegg, trolig fremdeles stoppe pa Stgren i tunnelalternativet, blant annet fordi det ikke blir
sa mye lenger omvei for dem enn a ta tunnelruten.

3.6.5 Oppsummering av funn fra transportmodell

At modellen ikke viser forskjell pa tunnelalternativet og dagalternativet nar det gjelder antall
reiser til og fra Stgren sentrum, skyldes flere faktorer. For det farste er det relativt fa av alle
de som kjgrer pa E6 som skal til Stgren. De fleste reisene til og fra Staren sentrum er lokale
og hverdagslige, og reiseadferden for disse pavirkes ikke av om det blir tunnel forbi Stgren
eller ikke. Forskjeller mellom alternativene for reiser som har andre start- og malpunkt enn
innenfor kommunen, utgjer dermed en sa liten andel at det ikke blir synlig i en slik modell.

De som velger & kjore til Stgren i 2030 (for eksempel pa vei til hytta) uten at det bygges ny
E6, far det ikke verre enn med dagens infrastruktur dersom E6 legges i tunnel, og vil derfor
trolig fremdeles stoppe der. Dersom tunnelalternativet hadde utgjort en vesentlig starre

omvei, ville det trolig gkt attraktiviteten av a kjare forbi Staren. Da kunne resultatet veert en
merkbar forskjell pa antall reiser til og fra Staren som kommer fra for eksempel Trondheim.
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Selected link-analysen kan ikke fortelle oss om Steren vil tiltrekke seg nye kunder® og
hvordan dette pavirkes av hvilket E6-alternativ som velges. Hvordan nye kunder pavirkes
handler om skilting, markedsfaring, preferanser og hvilket tilbud som vil veere pa Staren i
2030, og dermed hvordan reiseadferden pavirkes av faktorer som modellen ikke tar hgyde
for.

3.6.6 Usikkerhet i transportmodellen

Modellverktgyene er farst og fremst hjelpemidler til & systematisere og tolke komplekse
sammenhenger. De vil ikke gi eksakte svar om framtiden, men vil kunne gi oss en formening
om hvordan endringer i reiseetterspgrsel og rutevalg vil veere under gitte forutsetninger. Da
det er usikkerheter knyttet til forutsetningene vil det derfor ogsa veere usikkerheter knyttet til
resultatene.

For transportmodellen gjelder usikkerheten modellsystemets oppbygging og de
forutsetninger og svakheter som ligger i reisevaneundersgkelsen (som modellen er estimert
pa). Det er ogsé usikkerhet ved inndata som befolkningsvekst og fordeling av denne innenfor
analyseomradet, framtidig arealbruk, gkonomisk utvikling, transporttilbud i framtiden,
prisutvikling, med mer. Transportberegningene fanger ikke opp transporttilbudets pavirkning
pa arealbruken. Eventuelle endringer i arealbruken ma legges inn som en forutsetning for
transportberegningene. Det er ikke gjort endringer i arealbruk i beregningene for ny EG,
hverken i dag- eller tunnelalternativet.

Modellberegningene tar ikke hgyde for usikkerheten ved starre teknologiske skift eller
framtidige endringer i preferanser og holdninger som ikke lar seg fange opp i
reisevaneundersgkelsen. Modellen fanger rimeligvis heller ikke opp endringer i
transportpolitikken som f.eks. reguleringer av trafikken i sentrale byomrader. Den fanger
heller ikke opp om Stgren tilbyr bedre kvalitet pa varer og lignende. Jo lenger fram i tid
analysen gjgres, jo starre vil ogsa usikkerheten knyttet til beregningene veere.

Selv om modellene har sine begrensninger, er det verdt & framheve at transportmodellene er
etablert pa bakgrunn av omfattende statistiske analyser av store mengder historiske data.
Modellene gir fglgelig pa detaljert niva uttrykk for helt sentrale egenskaper ved de
preferanser, arsakssammenhenger og drivkrefter som pavirker befolkningens transportatferd.

3.7 Svar pa problemstillingene om nzeringslivet

| dette kapittelet brukes funnene fra kapittel 3.1-3.6 til & farst svare pa de tre
underproblemstillingene til venstre i figur 3-3, og deretter svare pa hovedproblemstillingen til
hayre.

8 Med «nye kunder» menes de som ikke kjgrer innom Steren i en situasjon i 2030 hvor dagens E6
ligger til grunn.
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pa Stgren av E6? \
A vy
~

Hvor avhengig er handelsstanden av Hva vil flytting av E6 inn i
kundegrun.nlaget fra E6, 03_"'” —+ | Mannfijellet forbi Stgren kunne
redusert gjennomgangstrafikk bety for dagens naeringsliv, og for

kredusere kundegrunnlaget? naeringsutviklingen pa Stgren?
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Vil det bli mindre attraktivt for /

allerede etablerte bedrifter a vaere
pa Stgren?
o

-

/

Figur 3-3: Underproblemstillinger (til venstre) som skal bidra til & svare pa hovedproblemstillingen (til hayre) for
neeringslivet.

3.7.1 Hvor avhengig er dagens naringsliv pa Stgren av E6?

Funnene fra denne utredningen tyder pa at naeringslivet pa Stgren er mangfoldig, bade nar
det gjelder neeringskategori, bransje, marked og tilgang pa forskjellige typer arbeidskraft. De
fleste arbeidsplassene innenfor privat naeringsliv er knyttet til industri, bygge- og
anleggsvirksomhet, service, varehandel og transport.

Svarene fra intervjurunden og sperreundersgkelsen med neeringslivet pa Stegren tyder pa at
bedriftene innenfor disse kategoriene, med unntak av varehandel, hovedsakelig var mindre
opptatt av valg av alternativ med tanke pa bedriftens interesser. Det viktigste for dem var en
forbedret E6, og de vil fremdeles ligge tett pa et godt hovedveisystem dersom E6 legges i
tunnel.

Neeringslivet som helhet vurderes derfor & vaere avhengig av god tilkobling til E6, men ikke
ngdvendigvis a ha den i dagen gjennom Staren.

3.7.2 Hvor avhengig er handelsstanden av E6, og vil redusert gjennomgangstrafikk
redusere kundegrunnlaget for handel og service i Stgren sentrum?

Ifalge transportmodellen utgjer ikke reiser til og fra omrader som Oppdal og omrader gst for
Steren en stor andel av reisene i Staren sentrum. Stgrre omsetning i helger og i
sommersesong pa Staren, tyder likevel pa at handelsstanden far kunder som ikke bare er
lokale. Tall pa redusert omsetning i perioden hvor reisende ble oppfordret til & handle i egen
kommune?®, stotter opp under dette.

Hvor stor del av denne reduksjonen som gjelder hyttereiser og gjennomreisende, og hvor
mye som skyldes at ogsa lokale kunder unngikk & handle, er det derimot ikke mulig & oppgi
eksakte tall pa. Det finnes heller ikke grunnlag for a si hvor stor andel av disse kundene som
skal til malpunkt gst for Staren, og som likevel vil matte kjgre via Staren dersom EG6 legges i
tunnel.

® Som felge av smitteutbrudd av covid-19 i Midtre Gauldal i april 2021.

[\ NyeVeier
Side 39 av 56



E6 KORPORALSBRUA - KVAL
VIRKNINGER FOR LOKAL UTVIKLING OG NARINGSLIV PA STBREN

Det neste sparsmalet er om dagens kunder fremdeles vil stoppe pa Stegren i 2030, dersom
EG6 ligger i tunnel. Transportmodellen estimerer en vekst pa reiser til og fra Stgren sentrum
pa 8 prosent fra 2018 til 2030, i en situasjon hvor E6 ligger som i dag. Med tunnelalternativet
er det ingen endring sammenlignet med en situasjon hvor E6 ikke bygges ut, mens det er
marginalt flere reiser i Stgren sentrum ved daglgsningen for ny E6. Dette skyldes blant annet
at situasjonen for dem som handler pa Steren ikke blir verre ved en tunnellgsning
sammenlignet med i dag. | tillegg tyder det pa at omveien péa to minutter sammenlignet med
en raskere vei gjennom tunnel, ikke er nok til at de som velger & stoppe pa Stgren i dag,

heller kjgrer gjennom tunnelen.

| utredningen har flere aktagrer ogsa pekt pa mulighetene for 4 tiltrekke seg flere og nye
kunder dersom EG6 legges i tunnel. Markedsfaring digitalt, god skilting, og fokus pa
attraktiviteten av Stgren som stoppested er blant forslagene som ble nevnt.

Det er flere momenter som kan veie for og mot at Steren fortsatt vil vaere et attraktivt
stoppested dersom E6 legges i tunnel. Disse momentene kom hovedsakelig fram gjennom
intervju og sparreundersgkelser, og er oppsummert i Feil! Fant ikke referansekilden..

Tabell 3-2: Momenter som taler for og mot at Stgren kan vaere et attraktivt stoppested i fremtiden, dersom E6

legges i tunnel.

Momenter som taler for at folk ikke lenger

Momenter som taler for at folk fremdeles vil

vil stoppe pa Steren ved tunnelalternativ stoppe pa Steren ved tunnelalternativ

Reisetid: For reisende som skal sar-nord vil
det innebeere 2,5 minutter mer & kjgre via
Staren.

Reisetid: 2,5 minutter i omvei er ikke en vesentlig
omvei, og sammenlignet med i dag far reisende
ikke en forverret situasjon.

Markedsfering fra veien og tilfeldige
kunder: For reisende som ikke er kjent med
Staren vil de ikke se at det er et naturlig sted a
stoppe.

Markedsfering pa andre mater: Det kan bli mer
vanlig & planlegge reisen i forkant, og at man i
sterre grad bruker telefonen til & sjekke hvilke
tilbud som finnes pa reisen. Synlighet fra vei kan
derfor bety mindre fremover enn det har gjort.

Mental barriere for a stoppe: Selv om
reisetiden ikke er mye i seg selv, kan det vaere
en stgrre mental barriere a skulle kjgre av E6
0g pa igjen, dersom en reiser nord-sgr.

Praktisk plassert: Stgren ligger godt plassert
mellom Trondheim og hytteomrader, slik at det er
praktisk & handle der pa veien.

Ringvirkninger for tilbudet: Dersom det blir
lavere kundegrunnlag, og dette forer til at
tilbudet fra handel og service reduseres pa
Staren, kan Stgren bli mindre attraktivt som
stoppested.

Godt tilbud og saregenhet: Summen av tilbud
pa Steren gjgr at det skiller seg ut fra andre
steder pa veien, hvor folk vil kjgre av til Stgren for
a gjore flere serend pa samme tid (mat,
vinmonopol, bensin, spisemuligheter osv.).

Stgren har ogsé kvaliteter i dag som gjer stedet
kjent for folk som reiser i omradet (eksempler er
Staren bakeri og laksefiske).
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Okt attraktivitet pa Steren tiltrekker flere
planlagte kunder: At veien gar utenom kan gke
attraktiviteten for & bruke Stgren blant dem som
planlegger & stoppe der, som igjen ferer til at de
kommer tilbake.

Knutepunkt: Stgren vil fremdeles veere er et
knutepunkt mellom ulike transportformer (buss,
tog, bil), og kan dermed fremdeles vaere en viktig
base for turister i regionen.

3.7.3 Vil det bli mindre attraktivt for bedrifter a vaere pa Stgren?

For de fleste bedriftene som ble intervjuet, vil ny E6 gjere det mer attraktivt & vaere etablert
pa Steren, uavhengig av hvilket veialternativ som velges. Begrunnelsen for dette var at ny

E6 innebzerer kortere reisevei, gkt trafikksikkerhet og et mer palitelig system, uavhengig av
om den gar i tunnel forbi Stgren eller i dagen gjennom Stgren.

Handelsstanden pa Prestteigen var bekymret for kundegrunnlaget og redusert omsetning,
men vurderte det ikke som aktuelt & flytte bedriften sin til et annet sted med E6 like ved.
Noen fa nevnte at dersom de matte relokalisere, ville det veere snakk om helt andre steder
utenfor kommunen.

3.7.4 Huva vil flytting av E6 inn i tunnel kunne bety for nzeringslivet og -utviklingen pa
Stgren?

Funnene fra utredningen tyder pa at neeringslivet generelt er avhengig av a vaere plassert i

naerheten av E6, men ikke nadvendigvis & ha den «rett utafor dgra», som en informant

uttrykte. Det er lite som tyder pa at neeringslivet i dag er direkte avhengig av aktiviteten som

generes av en daglgsning for EG6.

Det er i hovedsak handelsstanden, inkludert bensinstasjon og serveringssteder, som kan
pavirkes negativt i et tunnelalternativ, ved at kundegrunnlaget og videre omsetning kan
reduseres.

Staren som stoppested kan merke noe endring dersom EG6 legges i tunnel. Funnene fra
utredningen tyder pa at denne endringen ikke vil veere utelukkende negativ eller positiv, og at
det vil kunne sla ulikt ut avhengig av hvilken type neering en tilhgrer og hvor man er plassert i
dag.

For handelsstanden pa Prestteigen, kan det bli feerre tilfeldige kunder, som fglge av at
trafikkberegningene viser at trafikktall forbi Steren reduseres betydelig. Funnene fra denne
utredningen tyder samtidig pa at det ikke er de tilfeldige kundene som utgjer hoveddelen av
kundegrunnlaget i Stgren sentrum totalt sett. Mange kunder er lokale eller er kunder som vet
om stedet gjennom for eksempel hyttereiser. Dette kom fram fra flere informanter i
intervjuene, og resultater fra transportmodellene synes a forsterke dette inntrykket.
Informantene fra naeringslivet papekte spesielt at reisende stopper pa vei til hytta fordi
Staren har et godt tilbud av butikker og er praktisk plassert midt mellom hjemmet og
omradene for fritidsboliger.
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| et tunnelalternativ vil reisen for dem som velger a kjore via Stgren, ta 2,5 minutter lenger
enn a kjare rett gijennom tunnelen, ifglge reisetidsberegningene. Dette er ikke en tilstrekkelig
avvisende effekt til at kundene heller velger a kjare forbi, nar man bruker transportmodellen
som verktay for a ansla fremtidig reisemeanster. | tillegg viser trafikkberegningene at en ikke-
ubetydelig del giennomreisende er fra/til fv. 30, som fremdeles ma kjgre forbi Staren ved et
tunnelalternativ.

Potensialet for 4 tiltrekke seg nye kunder som per i dag ikke vet om Stgren og tilbudene der,
og tilfeldige kunder, vil blant annet avhenge av markedsfaring, skilting og rollen til digital
reiseplanlegging fremover. Hvor mye denne kundegruppen betyr og vil bety for
handelsstanden pa Steren, finnes det ikke gode data pa. Dersom en nedgang i omsetning
for handelsstanden pa Prestteigen blir en realitet, er det ikke gitt at dette vil fa alvorlige
ringvirkninger for andre naeringer eller lokalsamfunnet ellers, fordi det er snakk om en relativt
liten andel av arbeidsplassene pa tettstedet. Dette er imidlertid ikke det samme som & si at
det ikke vil veere alvorlig for dem det gjelder.

3.7.5 Hva utredningen ikke svarer pa

Denne utredningen har ikke sett neermere pa hvilke naeringsakterer neeringslivet bestar av,
og mulige endringer for naeringslivet som fglge av faktorer som ikke handler om E6. Dette er
narmere utredet i rapporten Samfunnsmessig konsekvensanalyse Midtre Gauldal -
Konsekvenser av flyttingen av Norsk Kylling [1].

Utredningen har heller ikke gatt nesermere inn pa hvilke typer naeringer Stgren kan tiltrekke
seg, eller om det er noen aktarer som i dag ser muligheter for & etablere seg pa Staren.
Vurderingene i denne utredningen er basert pa kunnskapsgrunnlaget fra intervju, og
tilgjengelig dokumentasjon som er referert.

| intervjuene har flere pekt pa endringer i stoppestrukturen langs E6 som fglge av
utbyggingen, og flere har pekt pa andre steder i regionen som blant annet Sokndal, Lundamo
og Melhus. Utredningen har hatt lokalt fokus pa Stgren, og ikke vurdert regionale virkninger,
eller sett pa mulige endringer i hvor folk kommer til & stoppe med ny E6.

Regionale virkninger kan innga i konsekvensutredninger dersom det besluttes a utrede
tunnelalternativ gjennom Mannfjellet.
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4 FUNN FRA UTREDNINGEN: AREALBRUKSENDRINGER OG
TETTSTEDSUTVIKLING

4.1 Innledning

Areal og transport pavirker hverandre gjensidig. Pa Staren er veinettet med E6 og fv. 30 en
av forutsetningene for dagens arealbruk. Et nytt veitiltak kan sette barrierer for utvikling i
omrader som blir direkte eller indirekte berart. Negativ pavirkning fra veitiltak for arealbruk
kan veere at veien i seg selv er en barriere, eller at omrader som i utgangspunktet er egnet til
utvikling blir mindre attraktive gjennom arealbeslag, stgy eller visuell forurensning. Pa den
andre siden kan mulige positive virkninger innebaere frigjgring av areal tidligere veiareal til
andre formal, fraveer av eller redusert stay- og luftforurensing, og redusert barrierevirkning

[2].

Arealutviklingen i kommunene avhenger blant annet av gnsket utvikling av kommunen
gjennom kommunens planer, og markedets tilpasning. | tillegg til en vurdering av hvilke
planer som foreligger og er gnsket, er det derfor ogsa nedvendig & si noe om hvilke
utbygginger og arealbruksendringer som kan forventes som fglge av ulike akterers
aktiviteter. Selv om en kommune legger til rette med regulering av eksempelvis boliger og
naering, som ogsa Midtre Gauldal kommune gjar, avhenger utvikling av at det finnes aktgrer
eller utbyggere som gnsker a etablere seg pa omradene.

Samspillet mellom kommunens gnsker og markedets behov betyr ogsa at framtidig arealbruk
kan utvikle seg i en annen retning enn hva som er lagt til grunn for denne utredningen, og
spesielt i vurderingene som gjelder lengre sikt.

| utredningen skilles det mellom direkte arealbruksendringer, det vil si endringer som skjer
umiddelbart som fglge av et tiltak, og potensielle fremtidige arealbruksendringer som faglge
av et tiltak pa lang sikt. Virkningen kan veere den samme, men sannsynligheten for en
utvikling kan veere ulik.

Potensielle framtidige arealbruksendringer omfatter [2]:
e Planlagt arealbruk i gjeldende arealplaner som en antar blir bygget ut som felge av
tiltaket.
e Forventede nye arealplaner/utbyggingsomrader som fglge av tiltaket.
e Antatt omdisponering av eksisterende utbyggingsomrader som falge av tiltaket.

4.2 Konsekvenser for arealutvikling: direkte arealbruksendringer

For en naermere beskrivelse av de to veialternativene som sammenlignes i denne
utredningen, se kapittel 1.4.
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4.2.1 Arealbeslag og kvalitet pa areal

Planforslaget for ny firefelts E6 gjennom Steren vil bidra til at samferdselsinfrastruktur
fremdeles vil vaere en av de sterkeste faringene for videre arealutvikling pa Staren.

E6 og fv. 30 oppleves i dag som barrierer som bidrar til & dele sentrumsarealene pa Steren,
noe som sannsynligvis vil forsterkes med utvidelse til fire felt. Sterens identitet som
knutepunkt og stoppested for reisende langs vei og bane vil forsterkes, med okt trafikk,
starre veiareal og mer synlighet bade av og fra samferdselsinfrastruktur.

Planforslaget med firefeltsvei gjennom Prestteigen vil forsterke tilknytningen mellom E6 og
Staren. Foreslatt tiltak vil vaere mer arealkrevende, og gjere at veien kommer tettere inn pa
bade arealer som i dag blant annet brukes til skole, barnehage, idrett og lek, hvor
forurensning og skjerming i starre grad pavirker hvordan omradene oppleves & oppholde seg
i. For sammenligning av stey, se figur 4-1, og ogsa forstarrede stoykart i kapittel 1.4.2 og
1.4.3. Det er i barnetrakkregistreringer papekt at trafikk internt pa Steren utgjer en barriere
og en utrygghet for barn og unge [7].

Veien kommer ogsa tettere inn pa naeringsareal pa Prestteigen, og gjer at det blir mindre
areal pa Prestteigen som i dag brukes til varelevering for handel og parkering. Mot Sokna vil
E6 delvis ligge ute i elva pa deler av strekningen.

Figur 4-1: Staykart for Stgren i de to alternativene. Daglasning til venstre, tunnellasning giennom Mannfjellet til
hayre. Se ogsa figur 1-5 og figur 1-9 for starre kart.

Den direkte konsekvensen for arealbruk pa disse omradene er at det blir mindre areal til
dagens bruk, og at opplevelsen av naerheten til vei forsterkes med bade synlighet til vei eller
stoyskjerming, mer stgy og stev, og/eller redusert adkomst. Den indirekte konsekvensen for
arealbruk for disse omradene, er at de blir mindre attraktive og gjennom det enten flyttes,
bruken endres eller blir mindre brukt. Mindre areal til barn og unge, lek og friluftsliv kan gjgre
Staren og sentrumsomradene mindre attraktivt som bosted.

Parkeringsplasser og veiareal er arealkrevende i Stgren sentrum i dag. Med veialternativ
som krever mer areal og samtidig gi mer trafikk, vil dette veere en fortsatt utfordring for videre
arealutvikling. En signalisert endring i arealbruk i hgringsforslag til ny kommuneplan for
Midtre Gauldal kommune er & flytte barneskole og barnehage, og etablere parkeringsplasser
og energistasjon (se figur 4-4). Prestteigen vil kunne oppleves som sentrum pa Stgren, med
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handel og service knyttet til E6 som hovedfunksjon.

Neaeringsareal pa Prestteigen vil ha begrenset mulighet til

arealmessig utvidelse, eller utvikling av uteareal ut over Nzringsomrade

hva som knyttes opp til trafikk og parkering. @vrige areal Soknesgran A K

Tunne s
langs E6 kan fa gkt attraktivitet for neering knyttet direkte “““m\\“‘
til vei.

Halvt kryss

Aktgren pa naeringsomradet langs E6 pa Soknesgran, sar
for Prestteigen (se figur 4-2), gnsker a utvide sin
virksomhet sgrover. Dette er stoppet i pavente av %M
avklaring av trasevalg for E6, fordi dette arealet bergres ) ) .

. . . . Figur 4-2: Neeringsomrade Soknesaran,
av forslag til kryssplassering for skissert tunnelalternativ. .~ ligger i omradet hvor krysset sar for
Adkomstomrader og kryssomrader ved hovedveier er ofte  Mannfiellet er forelapig plassert.
attraktive for naeringer som vil etablere seg synlig fra veien med kort tilgjengelighet, slik det
ble gjort pa Prestteigen da EG6 ble flyttet pa 90-tallet. Det er mye landbruksareal langs E6 sar
for skissert avkjgring. Det kan vaere mindre gnskelig &8 omregulere dette til neeringsutvikling.

For veiarealene ved Prestteigen vil lavere trafikkmengde og manglende riksveistatus gi
mulighet for enklere utforming og feerre restriksjoner knyttet til kryss/avkjersler. Det muliggjer
ombygging av dagens trafikkareal pa Prestteigen til en mindre arealkrevende lgsning enn
planforslaget med kryssing over to plan. Ved lavere trafikktall kan det veere aktuelt &
redusere dagens veiareal og lage en rundkjering pa ett plan. Dette vil frigjere areal
sammenlignet med bade dagens situasjon og planforslagets kryssutforming.

’ é
Hﬂg Losning i dagen: Areal satt av i for ller tekn. i 3 ‘ S Mulig endring
‘ Dagens situasjon I 0agens situasion

Figur 4-3: Arealbeslag av de to alternativene pa Prestteigen. Daglasningen til venstre og tunnelalternativet til
hayre.

Omlegging av E6 i tunnel giennom Mannfjellet vil kunne bidra til at Stgren i mindre grad er
avhengig av veien som premiss for arealutvikling. Kvaliteten pa arealene langs E6 sor for
Prestteigen vil kunne oppleves som bedre, gjennom at det blir mindre stagy og
stevforurensning eller behov for skjerming, i tillegg til at arealer langs veien ikke
beslaglegges. Arealer mot Sokna vil ogsa frigjgres, sammenlignet med forslag om firefelts
EG6.
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Tabell 4-1 oppsummerer mulige direkte arealbruksendringer for de to alternativene.

Tabell 4-1: Sammenstilling av direkte virkninger for arealbruksutvikling pa Staren i de to alternativene.

Arealbeslag

Frigjering av
areal

Fysisk barriere

Indirekte
barriere
(trafikksikkerhet
og visuelt)

Stay og luft

Trafikkbilde

Arealbeslag spesielt ved Prestteigen
som fglge av nytt toplanskryss, og
langs dagens E6 som folge av
breddeutvidelse til fire felt.

Beslaglegger i hovedsak areal satt av til
fortetting og grgntareal i hgringsforslag
til KDP Stgren.

Frigjer ikke areal brukt til veiformal pa
Stgren/Prestteigen i dag.

Forsterker barriere mellom Stegren
sentrum og Prestteigen pa den ene
siden, og omradene sgr for Prestteigen
pa den andre siden.

Kryssing av E6 for myke trafikanter
skjer via bru, noe som er mer avvisende
enn a krysse i plan.

Kryssing i bru vil ivareta trafikksikkerhet
for myke trafikanter.

@kt visuell barriere av at veien blir
utvidet til fire felt, og Prestteigenkrysset
blir mer omfattende.

Stay- og luftforurensing i sentrale deler
av Staeren, spesielt rundt nytt kryss.

Ca. 9 000 i gjennomsnitt i degnet pa E6
gjennom Stgren. 100 km/t pa ny E6 ser
for Prestteigenkrysset, 100/110 km/t
nord for krysset.
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Arealbeslag er knyttet til kryssene
sgr og nord for tunnel.

Kryss i sar beslaglegger areal satt
av til neeringsformal i heringsforslag
til KDP.

Frigjgr noe areal ved Prestteigen,
gitt at dagens toplanskryss
omgjares til rundkjgring.

Rundkjering, lavere trafikktall og
lavere fartsgrense muliggjer
lzsninger for kryssing i plan, og
reduserer dermed fysisk barriere.
Friluftsareal ved Sokna bergres
ikke.

Kryssing av tidligere E6-infrastruktur
kan bli enklere, ved at veien far
lavere fart og lavere trafikktall. |
tillegg kan toplanskryss omgjgres til
rundkjering i samme plan.

Redusert visuell barriere dersom
krysset reduseres til rundkjgring.
Visuell barriere av resten av dagens
E6 vil trolig veere den samme som i
dag.

Redusert stgy- og luftforurensing.
Store omrader ligger ikke lenger i
red og gul staysone.

Ca. 2 000 i gjennomsnitt i degnet pa
dagens E6-infrastruktur giennom
Stgren. 60 km/t pa dagens E6-
infrastruktur sar for
Prestteigenkrysset, 90 km/t nord for
krysset.
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4.3 Konsekvenser for arealutvikling: potensielle fremtidige arealbruksendringer

4.3.1 Kommunale planer

| pavente av valg av lgsning for E6, har Midtre Gauldal kommune utsatt arbeidet med
kommunedelplan for Stgren, og dermed ogsa med omradeplan for Stgren sentrum.
Kommunedelplanen vil vaere den viktigste juridiske faringen for arealutviklingen pa Staren. |
hgringsforslaget til kommunedelplanen, legger kommunen blant annet opp til fortetting i
sentrum, mens nye omrader for enebolig legges utenfor sentrum (se figur 4-4). | denne
utredningen brukes hgringsutkastet til kommunedelplanen som utgangspunkt for a diskutere
mulige arealbruksendringer o>
som fglge av de to EG-
alternativene. Planen er i
skrivende stund ikke vedtatt
enna, blant annet som fglge av
prosesser knyttet til Staren sar
og ny EG.

| figur 4-4 er barnehage og
barneskole markert med gra
skravur, det betyr et kombinert
formal av samferdselsanlegg
og/eller teknisk infrastruktur.

| forslag til bestemmelser skal
dette omradet brukes til et
kombinert formal av parkering
(parkeringshus/parkering for
langtransport) og energistasjon.

Gjennom hgrings- og

medvirkningsprosessen for ny
firefelts E6, har Midtre Gauldal
kommune signalisert et gnske

Figur 4-4: Utklipp fra haringsforslag til kommunedelplan for Staren.
om & flytte barnehage og skole  Brune omréader er sentrumsforméal med fortetting, rosa er tienesteyting,

dersom 4-felts E6 blir realisert. ~ 9v/f & bolig.
Det er per na ikke avklart om dette innarbeides som rekkefalgekrav til
reguleringsplanforslaget.

| kommuneplanens arealdel er det foreslatt et starre boligomrade i Stgren sgr (se figur 4-5).
Pa lengre sikt kan det vaere aktuelt & knytte skole og barnehage naermere dette
boligomradet, ogsa uavhengig av veivalg. Det er derfor usikkert om dette omradet kan sees
pa som en direkte arealbruksendring, eller en potensiell fremtidig arealbruksendring.

Figur 4-5: Utklipp fra haringsforslag for
kommunedelplan for Staren, med markering av
utviklingsomradene for Stgren sor.
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Med firefelts E6 gjennom Prestteigen er
sannsynlig at omradene pa Prestteigen blir enda
mer attraktive for naeringer hvor det er attraktivt
med synlighet og tilkomst direkte fra E6.

Flere arealkrevende bedrifter som i dag er neert
knyttet mot E6 sier at de i stor grad har nok areal
til anskede utviklingsmuligheter for deres bedrift.
For de som ikke har tilstrekkelig areal, er dette
noe som i mindre grad er direkte knyttet opp mot
EG.

Omlegging av E6 i tunnel giennom Mannfjellet vil
kunne bidra til at arealene langs dagens E6 kan
bli mindre attraktive for naering og service som er
direkte knyttet til vei, samtidig som det kan gjgre
omradene som i dag brukes til idrett, barn og
unge og friluft mer attraktive. Nar attraktiviteten av
slike aktiviteter gker, kan det fa en indirekte
virkning pa langsiktig arealbruk, ved at flere
gnsker & bo pa Stgren og det skapes ny
ettersparsel for boliger og arbeidsplasser.

Steren sor

Som nevnt i kapittel 2.2 ble det tatt kontakt med aktarer innenfor neering- og boligutvikling i
Trondheimsomradet, for & sparre om valg av E6-alternativ kan pavirke attraktiviteten av
Stgren sogr. Aktgrene responderte ikke pa henvendelsene, og en valgte a ikke ga videre med
andre metoder/undersgkelser. Det er derfor ikke tilstrekkelig grunnlag til & vurdere hvordan
tiltaket kan pavirke attraktiviteten for Stgren sar i denne utredningen.

Endring i reisetid fra for eksempel Trondheim til Staren sar er ikke vesentlig i de to
alternativene. Omradene ligger ikke i direkte tilknytning til E6, og det er sterre usikkerhet il
hvilke faktorer som vil veere avgjgrende for utviklingen av disse omradene.

Oppsummering

Med firefelts E6 gjennom Prestteigen vil E6 veaere en forsterket premissgiver for videre
arealutvikling pa Stgren, hvor attraktivitet knyttet mot vei kan bli en driver for videre utvikling
av areal.

Med E6 gjennom Mannfijellet vil E6 vaere en redusert premissgiver for videre arealutvikling pa
Staren, hvor attraktivitet for Steren og sentrumskvaliteter kan vaere en starre premissgiver.
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Tabell 4-2: Sammenstilling av mulige langsiktige arealbruksendringer i de to alternativene.

Boligutvikling i
Storen sentrum

Naringsutvikling i
Storen sentrum

Boligutvikling
Storen sor

Ny EG6 vil korte ned reisetid til
Trondheim og kan gke attraktiviteten
av a bo pa Steren og pendle dit.

Fortetting i henhold til KDP kan bli
aktuelt, men attraktiviteten av Staren
som bosted kan reduseres med E6
som gar gjennom (stav, stay,
barriere).

Neeringer knyttet til E6: En videre
utbygging av nzering knyttet opp mot
E6 kan veere aktuelt. Firefelts E6
med hey fartsgrense gjer det ikke
mulig med koblinger direkte pa
veinettet, og tilkomst ma skje via
Prestteigenkrysset.

Neeringer ikke knyttet til E6: Ingen
endring.

De to alternativene vurderes a ikke
gi vesentlig forskjellige
forutsetninger for utviklingen av
Staren sgr, som vil avhenge av
andre faktorer.

Ny EG6 vil korte ned reisetid til
Trondheim og kan gke
attraktiviteten av & bo pa Stgren og
pendle dit.

Fortetting i henhold til KDP kan bli
mer aktuelt, som fglge av okt
attraktivitet nar ikke E6 gar gjennom
(stay, stav, barriere).

Neeringer knyttet til E6: Det kan bli
et okt press pa utvikling av
naeringsareal i tilknytning til
kryssene pa hver side av tunnelen.

Neeringsutvikling langs dagens E6-
infrastruktur kan fremdeles veere
aktuelt, fordi standarden pa veien
gjennom Staren vil veere god og det
er relativt kort vei for & kunne koble
seg pa ny EB6.

Neeringer ikke knyttet til E6: Dkt
attraktivitet av Steren som bosted
kan tiltrekke seg ny arbeidskraft
med annen kompetanse.

De to alternativene vurderes a ikke
gi vesentlig forskjellige
forutsetninger for utviklingen av
Staren sgr, som vil avhenge av
andre faktorer.

4.3.2 Tanker fra interviju om mulig arealutvikling for Stgren og Stéren som lokalsamfunn

Det ble gjennomfgrt kvalitative intervju med flere akterer med interesser innen kultur og idrett
pa Stgren, i tillegg til naeringsakterer. Formalet med intervjuene var a fa et innblikk i Stgren
som lokalsamfunn og betydningen av nye E6-alternativer for lokalsamfunnet i sin helhet. |
likhet med intervjuene fra neeringslivet var det mange som syntes det var vanskelig a forutsi
hva et tunnel-alternativ ville kunne si for Stgren som helhet i fremtida.
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Gjennom intervjuene beskriver de fleste Staren som et tettsted med mange kvaliteter som
lokalsamfunn. Selv om EG6 har veert viktig for utviklingen av lokalsamfunnet, er Staren mer
enn kun et stoppested. Stgren beskrives som et lokalsamfunn med mye naering, og med
stort utvalg innen kultur og idrett. Samtidig har Stgren kvaliteter som kommunesenter, med
gode transportforbindelser til Trondheim som er regionsenter. Noen mente derimot at Staren
ikke har sa mye a tilby at folk vil komme til Stgren hvis ikke E6 gar gjennom, og flere mente
at Stegren har et starre potensiale for a tiltrekke seg folk enn hva som blir utnytta i dag.

Alle informantene pekte pa at ved tunnel-alternativet vil det bli mindre stev og stey i sentrum
og dermed bli et bedre sted a oppholde seg i. For kultur og idrett er det ikke viktig a ha
direkte tilknytning til eller synlighet fra E6. Flere hadde et enske om, eller s& muligheter for a
gjore fellesarealene pa Steren mer attraktive. Forslag som kom opp var etablering av
mgteplasser eller grgntstruktur, som kunne gjgre Staren mer attraktivt som naeromrade, og
som kan gi en opplevelse som gjgr at folk som reiser gnsker a stoppe pa Steren.

| stedsutviklingsplan for Stgren (21.10.13) er det gjennom bred medvirkning pekt pad mange
tema som ogsa har gatt igjen i denne utredningen, blant annet frigjering av parkerings- og
trafikkareal til utvikling av sentrums- og boligomrader.

Generelle tanker om hva som skal til for a trives pa Steren, og hva som skiller Steren
fra andre steder:

«Skal du bo og ha et samfunn i vekst er det viktig at du har et godt og variert naeringsliv, sa
du har mange arbeidsplasser. Har du arbeidsplasser, blir kommunen selvforsynt.»

«Viktig at det blir enkelt for nzeringsliv a etablere seg, og at de som vil bo her kan etablere
seg.»

«En annen ting som Stgren har som bar utnyttes er naturen, og at den bar veere lett
tilgjengelig. Det er mye forbedringspotensial der.»

«De som drar forbi og de som stopper og bor er to forskjellige malgrupper.»
«Stgren har gode tilbud uten at du ma dra sa langt, det er bare fem minutter til alt.»

«Det er rolig her, hele kommunen er rolig. Det er veldig bynaert, ikke noe problem a pendle
fra Staren til Trondheimy.

«Man ma ha muligheter til & gjgre andre ting utenom jobben, alt fra idrett til kultur og natur,
you name it. Dersom befolkningen har mer ulike interesser, blir det et mer interessant tilbud
for alle.»

Staren er ikke sa stor at du planlegger a dra hit. Det er ikke noe sted du ferierer pa, men en
plass du stopper pa.
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Tanker om utvikling pa Storen dersom EB6 blir utvidet til 4 felt gjennom Storen:

«EB6 vil veere rett utenfor trappa»

«Uteomrader blir preget av trafikk, og det blir mindre mulighet til a tilrettelegge for trivsel ute
nar folk stopper pa Steren.»

«Blir ikke et tydelig sentrumsomrade, alt foregar pa Prestteigen»
«De eneste apne flatene pa Prestteigen vil veere tilrettelagt for trafikk og biler»

«Det er problemer med nok parkeringskapasitet pa populeere idrettsarrangement i dag,
hvordan blir det nar E6 krever enda mer areal?»

«Hvis naeringslivet svekkes, vil det bidra til faerre midler for tilrettelegging (felles areal,
kultur/idrett). Hva er vitsen med & ha areal, hvis ingen kan betale for a opparbeide det?»

«Kultur i lokalsamfunnet blir formet rundt turisme, og dersom det blir mindre attraktivt & bo
her [pa Stgren] blir det faerre kulturtilbud»

Tanker om utvikling for Steren dersom EG6 blir lagt gjennom Mannsfjellet:

Det var pafallende mange som pa spgrsmal om hva de tenkte om EG6 i tunnel som startet
med «Da jeg sa dette forslaget, tenkte jeg farst at dette er kroken pa dgra for
Stgrensamfunnet. Men etter & ha sett pa konsekvensene av det, har jeg endret litt mening.»

Det som oftest ble fremhevet som grunn for a endre mening, var bedre kvalitet pa arealer
gjennom reduksjon i trafikk og med det stav og stay, seerlig med tanke pa barn og unge.
Flere mente ogsa at det apnet opp for muligheter for et triveligere sentrum i Staren.

De som mente tunnelalternativ ikke var positivt, la hovedvekt pa konsekvenser for naeringsliv
knyttet til E6 og at det vil redusere attraktiviteten for & bo og leve pa Stgren.

Tanker om arealutvikling som kom fram gjennom intervjuene:

«Blir kanskje triveligere & bo pa Stgren uten at E6 dundre gjennomy.
«Stgren kan bli et roligere og mer apent sted uten E6».

«Hvis den gar forbi, gir den enda mer grobunn for bolig og at det blir mer attraktivt a bo uten
E6 gjennom sentrum. Tror det vil veere positivty.

«Den apne plassen pa Stgren trenger ikke & veere en veg».
«Mindre stay fra tungtransport, og rett og slett et triveligere psykososialt klima i omradet. Ikke

noe problem sikkerhetsmessig i dag med stayvoller som hindrer at barn havner i trafikken,
men bedre med tanke pa stgv og stay».
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5 OPPSUMMERING

5.1 Hva kan utredningen svare pa og ikke?

Kunnskapsgrunnlaget som er innhentet gjennom utredningen bidrar til & svare pa
problemstillingene. Kompleksiteten rundt hva som utgjer et godt tettsted og hva som pavirker
dette i et lengre tidsperspektiv, gjer at utredningen ikke gir et endelig svar pa hva som vil skje
ved et tunnelalternativ, men hva som kan skje. Utredningen svarer pa hvordan
forutsetningene for lokal utvikling kan endre seg ved et tunnelalternativ, men kan ikke svare
pa hva som vil vaere sluttsummen eller det endelige utfallet.

De faglige vurderingene som er gjort lener seg pa de funnene det har veert mulig &
fremskaffe i utredningen, med forbehold om usikkerheter knyttet til bade grunnlaget, metode
og framtiden, som er beskrevet i rapporten.

Lokal utvikling for Stgren vil avhenge av mange faktorer i tiden fremover, ogsa de som er
uavhengig av E6-utbyggingen. Saerlig relevante usikkerheter om fremtiden er:

e Hvordan vil vi reise og planlegge reiser om 10-20-30 ar med tanke pa videre
digitalisering, nye transportlgsninger, ny teknologi, endrede preferanser osv.?

¢ Hyvilke tilbud vil vi fremdeles trenge langs veien i fremtiden, og hvordan kan
handlevanene vare endre seg som fglge av videre digitalisering, ny teknologi,
hjemlevering 0.1.?

e Hvordan vil markedet og ettersparselen for spesielt neeringsomrader og boligomrader
endre seg pa lengre sikt?

e Hvordan vil det politiske landskapet utvikle seg, og hvor stor virkning vil endringer
politisk kunne ha pa utviklingen av Stgren? Dette gjelder spesielt arealpolitikk og
neeringspolitikk, bade nasjonalt og lokalt.

5.2 To motstridende pastander om hva som vil kunne skje

Svarene fra intervjuene understreker kompleksiteten og usikkerheten knyttet til hva som vil
skje med Stgren-samfunnet dersom E6 legges i tunnel. Grovt sett kan pastandene deles inn i
to grupper med hver sine tankerekker:

Tabell 5-1: Oversikt over tankerekkene i de to hovedpastandene som kommer fram av funnene i utredningen.

1. Omlegging av E6 vil veere negativt for 2. Omlegging av E6 vil veere positivt for
Steren Steren

Stgren vil bli glemt nar E6 ikke gar innom, og Stgren vil fremdeles veere et attraktivt
ingen vil da stoppe der. stoppested, blant annet pa grunn av alle

tienestene som tilbys pa samme sted.
Nar ingen vil stoppe her, kommer
handelsstanden til 4 lide, fordi de er avhengig av | Stgren vil kunne bli et mer attraktivt stoppested,
folk som stopper. som falge av at det blir triveligere a oppholde
seg der nar E6 ikke gar gjennom tettstedet.
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Nar handelsstanden lider vil dette ga utover Omleggingen av E6 gjar at Stgren blir et mer

Staren-samfunnet som helhet, fordi andre attraktivt sted a bo. Dette gker det lokale

bedrifter og lokalsamfunnet er avhengig av at kundegrunnlaget, som gjgr Stgren mindre

alle naveerende bedrifter overlever. avhengig av kunder fra E6. Et mer attraktivt
bosted kan ogsa tiltrekke seg ny og annen type
arbeidskraft.

5.3 Stgren som bosted

A gjare Staren til attraktivt sted & bo, framfor & vaere et attraktivt stoppested, synes & vaere
viktig for aktagrene fra lokalsamfunnet som ble intervjuet. Flere av informantene fra
nzeringslivet hadde lignende tanker nar de tenkte utover sin egen bedrift. Vurderingene av
mulige virkninger for arealbruk viser at et tunnelalternativ gker Stgren sitt potensial for et
attraktivt sted a bo og leve. Dette kommer hovedsakelig av reduksjon i stgy og barrieren som
E6 vil ha dersom den gar gjennom Staren. Positive virkninger av dette kan gjelde bade
sentrums- og boligutvikling, men ogsa fritidsaktivitetene knyttet til areal langs veien. Dette
gjelder spesielt knyttet til idrett og lokale mateplasser pa Stgren, noe som ogsa ble
fremhevet av aktarer fra lokalsamfunnet. Nar attraktiviteten av slike aktiviteter gker, kan det
fa en indirekte virkning pa langsiktig arealbruk, ved at flere gnsker & bo pa Steren og det
skapes ny etterspgrsel for boliger og arbeidsplasser.

5.4 Stgrens avhengighet av E6

Funnene i denne utredningen tyder pa at Staren tettsted ikke er avhengig av aktiviteten
skapt av kunder pa EB6, fordi bade lokalsamfunnet og naeringslivet er bygd opp under mer
enn de bedriftene som ser pa seg selv som tett knyttet til E6. Stgren er et tettsted og
lokalsamfunn som framstar som variert nar det gjelder bade arbeidsplasser og tilbud for
lokalbefolkningen og besgkende. Dette fremkommer av statistikk, intervju med naeringslivet
og intervju med aktgrer fra lokalsamfunnet.

Siden et velfungerende tettsted ogsa ber tilby arbeidsplasser og handel- og service-tilbud
lokalt, er det sentralt hvordan neeringslivet kan pavirkes av valg av E6-alternativ.

Funnene fra utredningen tyder pa at neeringslivet generelt er avhengig av a vaere plassert i
naerheten av E6, men ikke ngdvendigvis & ha den «rett utafor dgra», som en informant
uttrykte. Reisetiden til Trondheim blir kortere med ny E6, og knytter Stgren tettere pa viktige
markeder, leverandarer og kunder. Dette er spesielt viktig for de starre bedriftene pa Staren,
som er avhengig av et trygt og palitelig veisystem i sin daglige drift. For de fleste bedriftene
som ble intervjuet, vil ny E6 gjere det mer attraktivt & vaere etablert pa Stgren, uavhengig av
hvilket veialternativ som velges.
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5.5 St@ren som stoppested

Stagren som stoppested kan merke noe endring dersom E6 legges i tunnel, men funnene fra
utredningen tyder pa at denne endringen ikke vil vaere utelukkende negativ eller positiv for
alle, og at det vil kunne sla ulikt ut avhengig av hvilken type naering en tilhgrer og hvor man
er plassert i dag. Det er i hovedsak handelsstanden, inkludert bensinstasjon og
serveringssteder, som er tema nar det er snakk om hvordan et tunnelalternativ kan sla ut
negativt pa kundegrunnlag og videre omsetning. Samtidig uttrykte noen informanter at
Staren kan bli et mer attraktivt stoppested med mindre stgy, og dermed kan tiltrekke seg
flere kunder basert pa en bedre opplevelse av Stagren nar de farst stopper.

For handelsstanden pa Prestteigen kan det bli feerre tilfeldige kunder med tunnelalternativ,
det vil si kunder som ikke ved reisens start har planlagt a reise innom Stgren. Dette basert
pa trafikkberegningene, som viser at trafikktall forbi Stgren reduseres betydelig. Funnene fra
denne utredningen tyder samtidig pa at det ikke er de tilfeldige kundene som er viktigst for
Staren sentrum totalt sett, selv om det ikke finnes omsetningstall som svarer entydig pa
dette. Mange kunder er lokale, og er ellers blant annet hyttefolk som vet om stedet, og som
stopper pa vei til hytta fordi Steren har et godt tilbud av butikker og er praktisk plassert. Dette
kom fram fra flere informanter i intervjuene.

For de som velger a stoppe pa Staren, vil et tunnelalternativ bety at det tar 2,5 minutter
lenger enn & kjgre via Stgren enn gjennom tunnelen, ifglge reisetidsberegningene. Dette er
ikke en stor nok omvei til at en vesentlig andel av kundene heller velger a kjgre forbi, nar
man bruker transportmodellen som verktay for & ansla fremtidig reisemgnster. | tillegg viser
modellen at en ikke-ubetydelig del gjennomreisende er fra/til fv. 30, som fremdeles ma kjare
forbi Staren ved et tunnelalternativ.

Potensialet for a tiltrekke seg nye kunder som per i dag ikke vet om Staren og tilbudene der,
og tilfeldige kunder, vil blant annet avhenge av markedsfaring, skilting og rollen til digital
reiseplanlegging fremover. Hvordan reiseadferden pavirkes av slike faktorer tar ikke
transportmodellen hgyde for. Hvor mye denne kundegruppen betyr og vil bety for
handelsstanden pa Steren, finnes det dermed ikke klare tall pa.

Dersom en nedgang i omsetning for handelsstanden pa Prestteigen blir en realitet, er det
ikke gitt at dette vil fa alvorlige ringvirkninger for andre neeringer eller lokalsamfunnet ellers,
fordi det er snakk om en liten andel av arbeidsplassene pa tettstedet. Dette er imidlertid ikke
det samme som & si at det ikke vil vaere alvorlig for dem det gjelder.

Attraktiviteten av Stgren som stoppested pavirkes ogsa av hvordan det vil vaere a oppholde
seg pa Staren, og at reisende derfor velger a komme tilbake. At Stgren kan bli et stoppested
som er mindre preget av veistgy og infrastruktur, kan dermed virke i positiv retning for
handelsstanden. Dette ble papekt av informanter fra bade neeringslivet og lokalsamfunnet i
utredningen. Utredningen om hva som har skjedd pa ni tettsteder etter at hovedveien har blitt
lagt om [6], tyder ogsa pa at det i sum har veert positivt for disse tettstedene. Dette er derimot
ogsa avhengig av blant annet markedet og hvordan kommunen vil benytte mulighetsrommet
som en flytting av E6 gir for arealutvikling.
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6 PROSESSEN VIDERE

6.1 Innspill til veilgsning og videre planlegging

Gjennom utredningen kom det flere innspill fra ulike informanter om hva Nye Veier bar tenke
pa i det videre arbeidet med veilgsning og planprosess for ny E6 forbi Staren.

Innspillene er kort oppsummert i punktene nedenfor:

e God skilting som tydeliggjer hva som finnes pa Staren, slik at folk kan velge a kjgre
av tidsnok.

e Vurdere fulle kryss pa begge sider, eller pa sgrsiden, av Mannfjell-tunnelen.

e Viktig med god involvering av lokale aktarer i prosessen, og gi dem mulighet til a
komme med innspill. Dette gjelder spesielt de som blir direkte bergrt av veitiltaket.

e Vurdering av plassering av kryss, for 8 minimere konsekvenser.

6.2 Tema for videre arbeid

Konkretisering av arbeidsoppgaver og utredningstema for eventuell videre planlegging av
tunnelalternativet, vil innga i et planprogram. Planprogrammet skal sendes pa haring og
legges ut til offentlig ettersyn. Det vil da vaere mulig for bade befolkningen, neeringsaktarer
og offentlige instanser & komme med innspill. Innspill kan gjelde bade Igsninger og hvilke
temaer som skal utredes.

Dersom tunnelalternativet velges for videre planlegging, skal det blant annet arbeides videre
med detaljer rundt (ikke uttemmende):

e Plasseringen av kryssene nord og ser for tunnelen, og hvordan dette pavirker flere
tema.

e Vurderinger av type kryss nord og ser for tunnelen (hele eller halve), og hvilke
virkninger dette kan fa for ulike tema.

e Hvordan Prestteigen-krysset kan utformes, og hvilket potensial dette gir for
stedsutvikling.

e Hvordan lokalvei og gang- og sykkelveikobling pa Stgren kan utformes.

¢ Hvilke konsekvenser tunnelalternativet far for andre tema som samfunnssikkerhet,
naturressurser, landskapsbilde, osv.
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VEDLEGG: INTERVJUGUIDE NZARINGSLIVET

Sporsmal Hjelpe-/ og oppfelgingsspersmal
1 Hvor mange jobber i din bedrift, og - P& Steren
hvor bor hovedsakelig de ansatte i - I kommunen
din bedrift? - Ifylket
- |l regionen
- llandet ellers
2  |Hvor holder deres viktigste marked - Pa Staren
til? Hvem er kunden? - I kommunen
- | fylket
- |l regionen
- llandet ellers
- lutlandet

For handel og service: Hvordan varierer eventuelt
markedet (og omsetning) etter sesong eller ved
spesielle ukedager, haytider, ferier 0.1.?

3 Er dere den eneste enheten i Hvis ikke, hvor er de andre lokalisert?
bedriften? - P& samme tettsted

- | samme kommune

- | samme fylke

- | samme region

- | samme land

- lutlandet

4 |Hva er bakgrunnen for at din - Historiske arsaker

bedrift er lokalisert der den er na? - Tilgang til ravarer

- Politisk beslutning

- Eiendomsforhold

- Tilgang til vei eller jernbane

- God tilgang til marked

- God tilgang til brukere, kunder, besgkende
- Synlighet fra vei

- Neerhet til lignende bedrifter (samarbeid

o.l)
5 |Hva er fordelene (i dag) ved a - Ligger sentralt i Staren
veere plassert der dere er na? - Sentralt i kommunen

- Sentralt i fylket

- Neerhet til viktige transportarer

- Reisetid for ansatte

- Reisetid for kunder/besgkende

- Reisetid for leverandarer

- Frakttid for varer, produkter og tjenester
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6 Hva er den/de viktigste faktorene - Tilgang til spesialisert arbeidskraft
for den dag“ge driften av din - Tllgang til Ufagl%rt arbeidskraft
bedrift? - Kort reisevei for kunder/besgkende
- Kort reisetid for leverandgrer
- Synlighet og reklame
- Forutsigbar infrastruktur
7 |Hva er din bedrift sitt - Palitelighet - varer, produkter og tjenester
transportbehov? - Forutsigbarhet - varer, produkter og
tienester
- Transportkostnader — varer, produkter og
tienester
- Frakttid - varer, produkter og tjenester
- Reisetid — ansatte, kunder og leverandgrer
8 |Betyr dagens E6 og trafikken pa - Hvor viktig er den
E6 noe for din bedrift? | s& fall - Hvor avhengig er dere av den
hvordan, eller hvorfor ikke? - Var den avgjgrende for plassering av
bedriften (hvis ikke sagt i sparsmal 4)
- Har den veert avgjerende for driften
- Markedsfgring (reklame sett fra veien)
- Bevisstgjgring og synlighet fra veien
- Tilfeldige kunder vs. planlagte kunder
9 |Betyr kollektivtiigang noe for din - Kunder
bedrift, og i sa fall pa hvilken - Ansatte
mate? - Besgkende
10 |l hvilken grad tror du ny firefelts E6 | Dersom i betydelig grad:
gjennom Stgren vil pavirke din - Flere eller feerre kunder?
bedrift, og pa hvilken mate? - Andre typer kunder?
- Arealmessig, attraktivitet?
- Mer eller mindre synlig for kunder?
- Risiko for framtidig utvikling?
Dersom i liten grad, hvorfor?
11 |1 hvilken grad tror du omlegging av | Dersom i betydelig grad:
E6 inn i Mannfjell forbi Staren vil - Flere eller feerre kunder?
pavirke din bedrift, og pa hvilken - Andre typer kunder?
mate? - Arealmessig, attraktivitet?
- Mer eller mindre synlig for kunder?
- Risiko for framtidig utvikling?
Dersom i liten grad, hvorfor?
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12

Hva tenker du om
framtidsutsiktene for din bedrift, og
hvordan er dette eventuelt
avhengig av hvilket vegalternativ
som bygges?

Ved daglgsning gjennom Steren, firefelt
Ved tunnel giennom Mannfjellet

13

Har du ellers noen
kommentarer/innspill som angar
din bedrift og ny E6 (bade
alternativ i dagen og i fjell)?
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VEDLEGG: INTERVJUGUIDE KULTUR, IDRETT OG ANNET

OM AKTYREN

1 Kan du fortelle litt om (interessent)
og det dere driver med?

- Hvor mange ansatte

- Hvor bor hovedsakelig de ansatte?

- Tall pa antall besgkende?

- Hvor stor andel er tilreisende? Fra hvor?
- Hvor mange engasjerer seg i det dere

gjer?
2 Hva er deres viktigste rolle i - Fokusomrader
lokalsamfunnet? - Malgrupper

OM LOKALSAMFUNNET

3 |Hvilke kvaliteter pa Steren er viktig
for lokalsamfunnet i dag?

- Arbeidsplasser i handel
- Kulturtilbud

- Idrett

- Grgntomrader

4 Hva skiller Stgren fra andre
steder?

- Hva gjer Steren unik?
- Hva skaper engasjement?

5 Hva skal til for at folk bor og trives
pa Staren?

- Hva bgr endres
- Hva bar fortsette

Interessent og E6

6 Betyr dagens E6 og trafikken pa E6
noe for aktgren i dag? | sa fall
hvordan, eller hvorfor ikke?

- Eier dere omrader/hus/annet relevant som
pavirkes av E6 i dag?

- Markedsfaring (reklame sett fra veien)

- Bevisstgjgring og synlighet fra veien

7 | hvilken grad tror du ny firefelts E6
gjennom Stgren vil pavirke
aktgren, og pa hvilken mate?

Dersom i betydelig grad:
- Flere eller faerre medlemmer?
- Arealmessig, attraktivitet?
- Mer eller mindre synlig for medlemmer?
- Risiko for framtidig utvikling?

Dersom i liten grad, hvorfor?

8 I hvilken grad tror du omlegging av
E6 inn i Mannfjellet forbi Staren vil
pavirke aktgren, og pa hvilken
mate?

Dersom i betydelig grad:
- Flere eller feerre medlemmer?
- Arealmessig, attraktivitet?
- Mer eller mindre synlig for kunder?
- Risiko for framtidig utvikling?

I\ NyeVeier
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Dersom i liten grad, hvorfor?

9  |Betyr kollektivtiigang noe for - Medlemmer
akteren, og i sa fall pa hvilken - Ansatte
mate? - Besgkende
10 |Hva tenker du om framtidsutsiktene - Ved daglgsning gjennom Staren, firefelt
for Steren som lokalsamfunn og - Ved tunnel gjennom Mannfjellet
det dere driver med, og hvordan er
dette eventuelt avhengig av hvilket
vegalternativ som bygges?
11 |Har du ellers noen

kommentarer/innspill som angar
aktegren og ny E6 (bade alternativ i
dagen og i fjell)?

[\ NyeVeier
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VEDLEGG: DIGITAL SPORREUNDERS@KELSE

Norconsult 43¢

Hvilken bedrift representerer du? i
(Dersom du Ikke gnsker & oppgi dette kan du la boksen sta tom)

Hvilken eller hvilke naeringskategori(er) tilhgrer bedriften?
Det er mulig 4 krysse av flere svar.

D Jordbruk, skogbruk og fiske

D Bergverksdrift og utvinning

Industri

Elektrisitets-, gass-, damp- og varmtvannsforsyning
Bygge- og anleggsvirksomhet

Varehandel

Transport og lagring

Overnattings- og serveringsvirksomhet

Faglig, vitenskapelig og teknisk tjenesteyting
Farretningsmessig tjenesteyting

Kulturell virksomhet, underholdning og fritid

o o B o Ry

Annet (vennligst spesifiser):

FORRIGE NESTE
L
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Norconsult 3¢

Hvor er bedriften lokalisert?
Se kart for grov inndeling av Storen.
7 . —

(O storen gamle sentrum (&)
O Steren Prestteigen (B)

O Storen sor for sentrum (C)
O Steren nord for sentrum (D)

O Annet (vennligst spesifiser)

FORRIGE NESTE
O

21%
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Norconsult 43¢

Hvor mange jobber i bedriften?
Her menes de som er tilknyttet lokaliteten i Midtre Gauldal.

QO 1-10
O n-20
O 21-50
O s51-100
O 11180
O 151-200
(O over200

Hvor bor hovedsakelig de ansatte i din bedrift?
Det er mulig a krysse av opp til 2 svar.

[ steren

[] Midtre Gauldal kommune
[J Trondheim

[[] spredt over Trendelag

D Spredt aver hele Norge

Hvor holder deres viktigste marked til? Hvor holder hovedvekten av kunder til, eller hvar kommer de fra?
Det er mulig 3 krysse av opp til 2 svar.

[ storen

[] Midtre Gauldal kommune
[] Frahele fylket
[] Frahele landet

[] Frahele verden

FORRIGE NESTE
e

\J NyeVeier
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Hva er den hovedsakelige bakgrunnen for at din bedrift er lokalisert der den er na?
Det er mulig & krysse av opp til 3 svar.

Tilgang til ravarer

Politisk beslutning
Eiendomsforhold

Tilgana til vei

Tilgang til jernbane

Tilgang til leveranderer

Tilgang til kunder og besekende
Tilgang til arbeidskraft
Synlighet fra vei

Neerhet til andre bedrifter

Historiske arsaker

OO0O0oooDoOoOooooDooao

Annet (vennligst spesifiser):

\J NyeVeier
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Hva er den eller de mest sentrale fordelen(e) ved & vaere lokalisert der bedriften er na?
Det er mulig & krysse av opp til 3 svar.

[[] Tilgang til ravarer

[] Tilgang til vei

Tilgang til jernbane

Tilgang til leverandegrer

Tilgang til kunder og besgkende
Tilgang til arbeidskraft
Synlighet fra vei

Neerhet til andre bedrifter
Lokale relasjoner og tilherighet

O
O
O
O
O
O
O
O

Annet (vennligst spesifiser):

Hva er din bedrift sine to viktigste transportbehov?
Det er mulig a krysse av opp til 2 svar.

[[] Reisetid for ansatte til og fra jobb

D Reisetid for kunder og leveranderer

Frakttid for varer, produkter og tjenester

Forutsigbarhet for transport av varer, produkier og tjenester
Transportkostnader for varer, pradukter og tjenester
Transportkostnader for leverandarer

Vi har ingen transportbehov

O
O
O
O
O
O

Annet (vennligst spesifiser):

FORRIGE NESTE
e

\J NyeVeier
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I hvor stor grad betyr dagens E6 noe for din bedrift?

O Ubetydelig grad
O I noe grad
() !Istorgrad

(O 1 vesentlig grad

FORRIGE NESTE

Norconsult 43¢

Hva er hovedarsakene til at E6 ikke har noen innvirkning pa din bedrift?
Det er mulig 3 krysse av flers svar.

[ Lokal forankring av kunder
Lokal forankring av ansatte
Stort sett digital drift

Ikke synlig fra E6

| liten grad spontane eller tilfeldige kunder

Oooo0ooaod

Annet (vennligst spesifiser):

FORRIGE NESTE

\J NyeVeier
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Pa hvilken mate betyr dagens E6 noe for din bedrift?
Det er mulig & krysse av flere svar.

[] Tilgang til kunder
[] Tilgang til ansatte
Tilgang til marked
Markedsfaring gjennom synlighet fra vei

Spontane kunder gjennom synlighet fra vei

Utsatt for stey fra veien

Begrensninger pa mulig arealutvikling

O
O
O
D Godt veinett for varer, produkter og tjenester
O
O
O

Annet (vennsligst spesifiser):

FORRIGE NESTE

Norconsult 43

Betyr kollektivtilgang noe for din bedrift?

O nei
(O Ja,inoegrad
(O Ja,istor grad

(O vetikke

FORRIGE NESTE

\J NyeVeier
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Norconsult 0:0

Du vil n & sparsmal om hvordan ny E6 kan pévirke din bedrift. Ferst stiller vi spersmal om dag-alternativet som stort sett falger dagens E6 gjennom Steren. Deretter stiller vi spersmal om tunnel-alternativet gjennom Mannfjellet.

Norconsult 4%

| prosessen for ny E6 vurderes det to alternative lgsninger. Som infoskrivet du fikk tilsendt pa e-post beskriver, innebzerer det farste forslaget at ny firefelts E6 stort sett felger dagens E6 gjennom Stgren.

I hvilken grad tror du ny firefelts E6 gjennom Steren vil kunne ha innvirkning pa din bedrift?

O Ubetydelig innvirkning
(O Noe innvirkning
O Stor innvirkning

(O Vesentlig innvirkning

FORRIGE NESTE

\J NyeVeier
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P4 hvilken eller hvilke méter(r) vil ny E6 gjennom Steren pavirke din bedrift?

B

Forverret

Kundegrunnlag

Transport for ansatte

Transport for varer, produkter og tjenester

Tilgjengelig areal for videre utvikling

Attraktivitet for bedriften (stay, visuelt o.l.)

© O O O O

Er det andre mater ny E6 gjennom Steren vil pavirke din bedrift?

Vil pavirkningen pa din bedrift i dag-alternativet gjelde for spesielle dager i uken eller sesonger over aret?
Det er mulig & krysse av opp til 2 svar.

[ Nei, ingen betydelige svingninger
[ Ja, i forbindelse med helgeutfart
[J Jaisommersesongen

D Ja, i vintersesongen

|:| Annet (vennligst spesifiser):

FORRIGE NESTE

\J NyeVeier
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Ingen endring

© O O O O

E6 KORPORALSBRUA - KVAL

VIRKNINGER FOR LOKAL UTVIKLING OG NARINGSLIV PA STBREN

©

Forbedret

© O O O O

Vet ikke

O

© O O O

@



Norconsult #3

Som infoskrivet du fikk tilsendt pa e-post beskriver, inn_ebmrer det andre forslaget at ny firefelts E6 legges i tunnel gjennom Mannfjellet forbi Steren.

Gyllan

@’

W
o U
- ""\.:in“‘“'"“
wnnel
!
!
Y

| hvilken grad tror du ny firefelts E6 i tunnel giennom Mannfjellet vil kunne ha innvirkning pa din bedrift?

(O ubetydelig innvirkning
O Noe innvirkning
O Stor innvirkning

O Wesentlig innvirkning

E6 KORPORALSBRUA - KVAL
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Norconsult 0:0

P4 hvilken eller hvilke mate(r) vil E6 i tunnel gjennom Mannfjellet pavirke din bedrift?

®©
©
©

Forverret Ingen endring Forbedret Vet ikke

O

Kundegrunnlag
Transport for ansatte
Transport for varer, produkter og tjenester

Tilgjengelig areal for videre utvikling

O O O O O
©O 0 O O O
O O O O O
O O O O

Attraktivitet for bedriften (stoy, visuelt o.l.)

Er det andre mater ny E6 i tunnel gjennom Mannfjellet vil pavirke din bedrift?

Vil pavirkningen pa din bedrift i tunnel-alternativet gjelde for spesielle dager i uken eller sesonger over aret?
Det er mulig & krysse av opp til 2 svar.

|:| Nei, ingen betydelige svingninger
D Ja, i forbindelse med helgeutfart
[] Ja,i sommersesongen

D Ja, i vintersesongen

D Annet (vennligst spesifiser)

FORRIGE NESTE
T  ——

\J NyeVeier
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Takk for at du gjennomferte sperreundersokelsen.

Dersom du har noen andre kommentarer eller innspill, kan du skrive det her:

FORRIGE AVSLUTT

\J NyeVeier
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